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1 Allgemeines
1.1 Struktur des Handbuches

Dieses Handbuch bezieht sich auf alle LX7007 pro IG Gerate mit Programmstand 2.02

Mit dem LX7007 haben Sie ein Segelflugsystem detz8pklasse erworben. Sein immenser Funktionsumiizutigsein
logisches, benutzerfreundliches Bedienkonzept nmaekezum idealen Begleiter, sowohl im Vereinsbbetaks auch fur den
Spitzenpiloten. Um sich ein fundiertes Wissen idiertMoéglichkeiten und die Bedienung des LX7007 aiguen, ist ein
Studium dieses Handbuches unerlasslich. Da nidet jeilot auch alle Funktionen verwendet, konnesnayell auch nur
Ausziige des Handbuches interessant sein. Deslialgtdrier eine Ubersicht iiber den Inhalt dieseswds, um die
Orientierung, welche Funktionen fir den Einzelnérkieh interessant sind, schneller zu ermglichigim.
Stichwortverzeichnis am Ende dieses Manuals etieittie Suche.

Das Handbuch verfolgt eine bestimmte Logik. Diesém Prinzip an der zeitlichen Abfolge von Liefagubis zu den
ersten Fligen orientiert. Naturlich gibt es imméeder Querverweise, am Anfang kdnnen diese jedeckirrend sein und
durch zuviel Informationen tUberfordernd wirken. Bakmpfiehlt es sich, das Handbuch zumindest inkdggiteln 1 bis 3
(Ubersicht, Einbau, Inbetriebnahme, Setup und Fonkh) ohne Spriinge direkt zu verwenden. Kapiiidntiert sich
dann am Ablauf eines Flugtages (auch im Wettbewaib) werden die Verweise dann interessant, umadas ein oder
andere nochmals vertiefend anzusehen,

Kapitel 1 Allgemeines

1.1: Ubersicht tiber das Handbuch.

1.2-1.5: Eine zusammenfassende Darstellungedbnischen Daten, sowie eine kurze Vorstellung &ljgionen und
Systemerweiterungen fir das LX7007

Kapitel 2 Einbau
Einbau des Systems, Mechanik, Druckanschliisse adeting.

Kapitel 3 Systembeschreibung
Technische Beschreibung jeder verfigbaren Funktmn Einstellmdglichkeit.

3.1 Bedienungselemente des LX7007. Welcher Satiélister hat welche Funktion, Prioritdten gegeniibe
anderen Schaltern

3.2: Mendstruktur des LX7007 (wo finde ich wasih éinzelnen Beispielen wird gleichzeitig die Einglalgik
Uber die Bedienelemente vermittelt.

3.3 Setup. Grundeinstellungen des LX7007, mitsBdliung, wann die einzelne Einstellung gebraudhd.vwAn

einzelnen Beispielen werden gleichzeitig die Eiredagik Uber die Bedienelemente, sowie bestimmte
Voraussetzungen Uber IGC-Regularien vermittelt (Ksl@ternational gliding comission)

3.4 Ausfuhrliche Darstellung der Navigationsfuaken, mit allen Untermenis. An einzelnen Beispielérd
gleichzeitig die Eingabelogik Uber die Bedieneletaarermittelt.
3.5: Darstellung der technischen Daten und Besteiten des Varioteils, des Anflugrechners sowie

Zentrierhilfe.

Kapitel 4 Fliegen mit dem LX7007

Hier finden Sie Hinweise fir den Betrieb des Gevate

4.1: Hochfahren des Systems und notwendige Eingtilveten taglichen Flugbetrieb

4.2 -4.4: Verwendung des Systems zum ErstellenAudgaben, ggf. Deklaration (DMSt, angemeldete E)idrliegen
von Aufgaben, Abflugverfahren. Besonderheiten flativewerbsfliige, insbesondere AAT.

4.5: PDA als zusatzliche Navigationshilfe

Kapitel 5 Kommunikation

Das LX7007 kann mit verschiedenen externen Geil@B#, PC, SD-Karte, andere LX-Systeme) kommunizierad
Daten austauschen. Die Darstellung erfolgt in deh@&folge, die im Meni des LX7007 vorgegeberDsirch die
unabhéngigen Schnittstellen ist ab- oder umstedkerinzelnen Kommunikationspartner nicht erfoiidbrl

5.1 Kommunikation mit einem PC

5.2 Kommunikation mit einem PDA
5.3 Kommunikation mit Colibri / LX20
5.4 Kommunikation mit der SD-Karte
55 IGC-Dateien
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Kapitel 6 Optionen
Hier finden Sie die Anleitung zu optionalen Systewaterungen des LX7007

6.1 FLARM

6.2 Kompassmodul zur Windberechnung
6.3 Fernbedienung

6.4 Sprachausgabemodul

Kapitel 7 Anhang mit Stichwortverzeichnis
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1.2 Systemiibersicht

Das hochwertige VARIO/GPS—NavigationssysteXi7007 pro IGC besteht aus zwei Rundinstrumenten, 80mm fur die
Rechner-Einheit (Digital Unit, DU) und 57mm fir ddmalogeinheit mit Varioanzeige (Analog Unit, AU)

Rechner — Einheit (LX7007 DU)mit Bedienungselementen und Graphik—Display. Dezlereinheit besteht aus
einer hochauflésenden Graphik-Anzeige (160x240 IRix@dem Rechnerkern (embedded), einem 16-Kanal GPS-
Empféanger, und den Bedienungselementen. Ein ext&DeKartenleser gehort zum Lieferumfang. Er witd der
Rickseite der DU angeschlossen und kann beliebiglirert werden (idealerweise im Panel)

LCD Variometer - Anzeige (LX7007 AU) mit digitalen Sensoren und eigener Auswerteelektrgesteuert vom
integrierten Mikroprozessor. Die sehr hohe Rechisilieg derLX7007 Analogeinheit erlaubt eine ausgekliigelte
Vario- und Fahrtsignalauswertung, mit der einedén Piloten angenehme (schnelle aber laufruhigeeiye erreicht
wird. Beide Einheiten kommunizieren tber das RSB8Ssystem. Weitere Varioanzeigen (Doppelsitzer usimd
selbstverstandlich am Bussystem anschlieRbar, Handware- oder Kabelsatzanderungen.

‘ START/on ESC/ofl ENTER “»
LX 7007 PRO 1GC

LX7007 DU LX7007 AU

Variometer Hauptfunktionen:

Vario, Netto, Relativ und Integrator. Pilotenspistihe Signalauswertung frei programmierbar (,Srivantio*)
Audio

Sollfahrtgeber

Endanflugrechner

Kompensation mit Dise bzw. elektronisch

Navigations- Funktionen:

Luftraum- und Flugplatz-Datenbasis fir Europa (aad®egionen erhéltlich auf www.Ixnavigation.de)
600 Wendepunkte

100 Aufgaben

Flugstatistik

Near Airport Funktion

AAT (assigned area task) Unterstutzung

Multipilotenfunktion (ideal im Vereinsbetrieb)
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Schnittstellen

. PDA-Schnittstelle (iIPAQ XX), fiir Stromversorgung &inen iPAQ und Datentransfer.
LX Mobile wurde speziell fir den LX7007 Piloten entwick&s reduziert die Bedienung des PDA auf ein absslute
Minimum, um die Aufmerksamkeit des Piloten fur wattiehe Dinge frei zu halten.
AuRerdem koénnen folgende Programme mit den Datemdam LX7007 arbeiten: SeeYou Mobile, WinPilot,
Navigator, Pocket StrePla.

. Benutzerschnittstelle, fur zuklnftige Optionen

. PC-Schnittstelle

. IGC-Schnittstelle zum Anschluf? (Stromversorgung Dadken) zu Colibri und LX20-2000

. Anschlul3 fir SD-Kartenleser (nur fur LX7007, keMerbindung zum integrierten Flarm!!)

Optionen:

. Integration des FLARM Kollisionswarnsystems
. Fernbedienung

. Doppelsitzerkonfiguration

. Kompassmodul (Magnetfeldsonde)

e Anschlu® weiterer LCD-Varioanzeigen

. Sprachausgabemodul

Simulatorbetrieb:

Das LX7007 pro IGC kann tber die PC- oder die |IG@rfittstelle Daten aus dem Condor PC-Flugsimulator
(www.condorsoaring.cojrverarbeiten. Nach Eingabe eines Passwortes kamglsrdes Simulators die Bedienung des
LX7007 unter Flugbedingungen erlernt werden, adstiRafresher nach der Winterpause ideal. Zum Anssttuhause
kann der Netzadapter flr den Colibri (Best. Nr. GAC-PC) verwendet werden. Falls noch nicht im Fruggz verbaut,
kann auch der Originalkabelsatz eingesetzt werden

Im LX 7007 PRO IGC ist eitlGC zugelassener Loggeeingebaut. Ein nicht zugénglicher Drucksensortdien
Aufzeichnung der barometrischen Hohe Uber 1013256(R9.92"). Ebenfalls integriert ist ein Engineidd¢o_evel Sensor
(ENL) zur Aufzeichnung der Motorlaufzeit bei Motegdern (Turbo und selbststartend). Die Firmwargtsfir die
Datenintegritat und erfillt alle IGC-Anforderungetim Schutz der Daten vor unerlaubtem Zugriff.

1.3 Technische Daten

1.3.1 Zusammenfassung

¢ Spannungsversorgung 8-16 V DC

e Stromverbrauch 210mA bei 12V (ohne Audiosignal waitere Optionen), 260mA mit FLARM-Option

e 80mm (3") Standardausschnitt in Luftfahrtnorm fit Z007 DU

e 57mm (2 1/4") Standardausschnitt in LuftfahrtnotmIfX 7007 AU

« Einbautiefe inkl. Stecker 150mm (gilt fir beide Eiten)

e 16 Kanal GPS Empfanger

e SD-Kartenleser bis Anfang 2009 extern, danach atsdv5D im Gehause

< Drei physikalisch getrennte Schnittstellen fir:
-PDA Ausgang mit 5V Stromversorgung fir NMPatenausgabe oder Datenaustausch (z.B. Fligesam|
- PC-Schnittstelle (RS232)
- IGC Schnittstelle mit IGC Standard Stesbindung fur z.B. Colibri oder LX20-2000
- Benutzerschnittstelle fir GSM-Modem undtinftige Anwendungen

« Datenausgang fur LX mobile, SeeYou mobile, NavigatdinPilot, Pocket StrePla....

*  PDA Kommunikation tber Connect LX, ConnectMe, Dovader

« Loggerfunktion nach IGC-Standard.

« Speicherplatz fur die komplette européische Luftrdatenbank

« Eingebaute Sicherung im Falle eines Kurzschlussedean RS485-Bus

e Externer Lautsprecher

«  Datenkompatibilitat mit LX20 und Colibri

e Mehrere LCD-Varios anschliel3bar (RS485 Bus)

« Gewicht: 800g
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1.3.2 Optionen und Erweiterungen

Die meisten Erweiterungen zum LX7007 System weridleer die RS485 Busschnittstelle angeschlossen. édaéglicht
die Installation ohne signifikante Installationsgitbn. Das RS485 Bussystem lasst sich leicht nife Kion sog. RS485
splitting units erweitern, also ein echtes “Plugl d&lay” System. Fir die Tools, die nicht mit dem4BS Bussystem
kompatibel sind (weil die Schnittstellen nicht koatipel sind) haben wir spezielle Plug and Play Iodgin entwickelt.
Folgende Erweiterungen/Optionen sind erhaltlich:

. Erweiterung fur Doppelsitzer

. Fernbedienung

. Kompassmodul (Magnetfeldsonde)

. LCD Varioanzeigen

. LX GSM Modem (nicht am Bus angeschlossen)
. Flarm Option (eingebaut)

1.3.2.1 Erweiterung fir Doppelsitzer

Fir den zweiten Sitz kann ein zweites System besttlaus einer DU und einer LCD-Varioanzeige ingtdlwerden.
Dieses System erhalt Betriebsspannung, Analog- GibB-Daten vom Hauptrechner. Auch die Datenbanken fi
Wendepunkte und Aufgaben werden beim Einschaltem vorderen Gerét ibernommen. Fir die Luftraumdksem das
bei Bedarf ebenfalls vorgenommen werden. Siehet&a®i3.2.1

1.3.2.2 Fernbedienung

Die Fernbedienung ist als Knippelaufsatz ausgelégth fir das Zweitsystem im Doppelsitzer ist diealbhangige
Installation einer Fernbedienung méglich. Mehr Deténden Sie im Anhang dieses Handbuches.

1.3.2.3 Kompassmodul

Zur Ermittlung des Kompalf3steuerkurses und des Magmieack fur die Windermittlung. Details findeneSim Anhang
dieses Handbuches

1.3.2.4 LCD-Varioanzeigen
Zusatzlich zur AU kénnen weitere LCD-Varioanzeigamgeschlossen werden, die jeweils mit unterscluleelli Daten

belegt werden kdnnen (bis zu 4 verschiedene Dawns® dass dem Piloten eine grof3e Informatiotfaltieauf einen
Blick zur Verfligung steht. Details im Kapitel 3.3.2

1.3.2.5 Sprachausgabemodul
Das Sprachausgabemodul wird an den RS485-Systeanigeschlossen, der Lautsprecher des LX7007 wird

durchgeschleift. Warnungen und wichtige Informagionwerden in gesprochener Form ausgegeben. Ish Fal. X7007
integriert, so kénnen auch Kollisionswarnungen agsgpen werden.

1.3.2.6 Flarm

Die FLARM-Elektronik wird integraler Bestandteil el X7007, sofern es mitbestellt wird. Die Optiort i&llig
kompatibel zum Flarm-Standard (Verwendung der FLABBftware). Alle notwendigen Steckverbindungen (RMx
Update, FLARM externes Display, FLARM HF-Antenné)dsan der Riickseite des LX7007 angebracht, alleeKsind
entsprechend vorbereitet, der Anschlul ist sickiedeutig und komfortabel. LX7007 und FLARM teilsith das GPS-
Modul, der Stromverbrauch ist daher deutlich gegirags bei Verwendung eines externen FLARMS.
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1.4 LX7007 volle Konfigurationen fur Einsitzer

GPS-Antenne fir LX7007
und FLARM

SD-Kartenleser FLARM Funkantenne

FLARM externes Display

GSM-Modem fur
Online-Tracking

PC-Anschluss

Schnittstelle zu anderen LX-Systemen
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1.5 Ubersicht mit Systemerweiterungen am RS485 Systembu

BASIC CONFIGURATION
EXTENDED CONFIGURATION
REAR SEAT CONFIGURATION

@ When using two 485 splitters order connection cable

%

FLARM HF d

ANTENNA \
. | FLARM EXT.
‘ " |__DISPLAY

GSM MODEM

P |_cousri
SPEAKER | y

PC CONNECTOR
" i 1

INSTR. PANEL Q

Blue GND

ANALOG UNIT

COMPAS LX \
-
TS By v &1}
: ~ e~ 3
b Pl B 2l
.
- . o
’ 485 Splitting Unit | # | 485 Spilitting Unit LCD VARIO
Ve P
| P .
| REMOTE | REMOTE K ¢
# RS 485 (3m)
]
[ |
: e - e - - el
LCD VARIO LX 7007 DS
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2 Einbau

Bei der Lieferung bitte sofort das Paket auf evelieuBeschadigungen prifen und diese sofort beiketRzhrer
beanstanden, da sonst eine Abwicklung der Versicigenicht maglich ist. Beim Auspacken bitte ebdsfalf
Beschadigungen und Vollstandigkeit prifen.

2.1 Mechanischer Einbau

Der Rechner entspricht mit d=80mm und der Analbgtéti Varioanzeige mit d=57 mm der Luftfahrtnorme&halb ist der
Einbau sehr leicht und unproblematisch. Fir de&inder Rechnereinheit miissen die Befestigungsi@aties bis 6,2mm
aufgebohrt werden.

2.2 Bohrplan

Bereiten Sie die Ausschnitte und Bohrlécher naah 8ehrplan (siehe unten) vor.

Entfernen Sie die Abdeckungen von den Drehschal&esehen jetzt die Befestigungsschrauben dérdbhalter
Lockern Sie die Befestigungsschrauben der DrehwghéDie Drehschalter missen Sie dabei gut feshplund
entfernen Sie die Drehschalter. (Schlitzschrauledrer)

Entfernen Sie die Spezialschrauben (M8 Nuss odaiSsel)

Passen Sie das LX7007 pro IGC in den Ausschnitt ein

Setzen Sie die Spezialschrauben wieder ein unéziske fest.

Drehschalter und Abdeckungen wieder anbringen.

Panel
Achse Drehschalte _
B m—
Hohlschraube M6 o
LX7007
Abdeckkappe

(T

NI

emn

°80.0mmh1l

LX7007 DU LX7007 AU
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< 50 >|
< 21 »I

15 25

4

/ >

selbstklebende Folie

Kabeldurchfiihrung

Ausschnitt und Platzbedarf flir externes Flarmdsplay

34

27

N
Uv

M3 M3

Schlitz 4mrr¢

Ausschnitt fur SD-Kartenleser

2.3 Pneumatik

Bitte seien Sie sich bewuf3t, daf3 die Auswahl, @ebtktronisch kompensiert oder Disenkompensiedeh wollen, bei
der Installation des Gerates getroffen wird, ndmldurch die entsprechende Verschlauchung. Die soéiseitige
Einstellung des Gerates ist nur die logische Fdlyaus (Kapitel 3.3.2.15)....

Die 3 Schlauchanschliisse des Gerates sind auf ddidRwand der LX7007 AU beschriftet.
* Ptot Gesamtdruck

e TE/Pst TE Diise oder Statik

e Pst Statischer Druck

Bei elektronischer Kompensation ist wie folgt anzushlie3en:
« TE/Pst + Pst Statischer Drurk
* Ptot Gesamtdruck
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Bei Disenkompensation:

e TE/Pst Kompensationsdise
« Pst Statischer Druck

* Ptot Gesamtdruck

Es wird in keinem Fall ein Ausgleichsgefal? bendtigt

Wichtig!

Ein typisches Zeichen, dass Ptot und Pst vertassuthf ist:

e Integrator funktioniert nicht (standige Om/s Anzsig

e Sollfahrt funktioniert nicht: Der Zeigerausschlagch unten (Anzeige: ,zu langsam®) wird trotz Fabrtahme immer
groiRer

2.4 Elektrischer Anschlufd

Die Kabelsatze fur DU und AU sind eindeutig markiditte nicht vertauschen. Die Stromversorgungshgien missen
zum Hauptgeréat (LX7007 DU, 80mm) gehen.

Die Stromversorgung wird Giber den 15-poligen SUBtBcker gefuhrt, der an dBtickwand derLX7007 DU angebracht
wird. Es gibt keine Sicherung im Geréat, die Strofiilhoung muss deshalb mit einer Sicherung (max.rage) abgesichert
sein. Das Kabel fiir die Stromversorgung sollte regtens einen Querschnitt von 0.5framfweisen. Selbstverstandlich ist
auf gute Verbindungen und eine professionelle \&rimg zu achten!

Die Kabelsatze des LX7007 sind absolut selbstezkldrund ,plug and play‘. Der einzige Freiheitsgrbéi der
Verdrahtung besteht in der Belegung der Kabel ,$&drio/Sollfahrt-Wechsel) und ,Vario Prior., VP* @fio Prioritat).

Beide sind als einfache Offner/SchlieRer einesritreises ausgelegt. (Schalter nicht im Lieferumfadgim LX7007 ist
ein geschlossener Stromkreis immer Master. Der &@i&r kann alleine verwendet werden (idealerweisé dem
Knippel), er kann auBerdem im Setup programmierdeve (z.B. Sollfahrt bei geschlossenem Stromkraigmit der
eingebaute Schalter ggf. nicht umgebaut werden mMivésl die Knlppelfernbedienung verwendet, so ist Bunktion

.raster” im Setup zu verwenden, siehe Kapitel 31%2ind 6.3.2.

Vario Prior. erzwingt bei geschlossenem Stromkireimer Flugzustand ,Vario“. Wird bei einem Walbklaggflugzeug der
SC-Schalter mit der Wolbklappe gekoppelt, so karindem ,Vario Prior“-Schalter trotz negativer Klagmstellung der
Zustand ,Vario“ erzwungen werden.

Wie bereits erwahnt, funktioniert beim LX7007 eiesghlossener Stromkreis als Master. Sollen auteoieti Methoden
zum Umschalten von Vario auf Sollfahrt verwenderdes (Uber TAS oder GPS Kreisdetektion, siehe Setiapitel

3.3.1.3), so missen beide mechanischen Schaltar séin.

Hinweis!
Um Schéden durch einen Kurzschluss auf dem RS485zBwermeiden ist eine Sicherung in der Geratevaok
eingebaut. Es handelt sich um die Klingensicherung sie auch im Kfz-Bereich Anwendung findet. Verwden Sie eine
Klingensicherung 3A flink (violett)
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24.1 Kabelsatz, Einsitzer

LX 7007 ANALOG UNIT Wiring

yellow A1 (3
6 [ o )
[

d z
+12v e 7 ° o 5 E
to 0 o
30em
black B 4 [° § 2
9 @ ]
GND shield 5150
+12V DCIN C

L
ley
]
i
=

Speaker

SC
B

A
SPEAKER 0.5m

2
H
:

CONNECTED

) 1 GND
P

3
H
g

LX7007 ANALOG UNIT
SUBD15 Connector / female

KH
fo
<]

LX 7007 DIGITAL UNIT Wiring

+12V DCIN_LX7007 POWERIN 30cm

3
5 6Lo

RS485 - OUT
SUBD9 / female

+12V DC OUT

150cm

L

P

UT_TEMPERATURE TEMP
XD 2

=] >15

XD o3

TEMP. SENZOR

LX5PC CABLE

GND 15m 6

(o
o
GND. BINDER 5Pin Male BINDER 5Pin Female 2_1o PC
50cm L d
White RXD PC-RS232C 1 Black o _— — — —
O
Lo
O
O

B

LX7007 DIGITAL UNIT
SUBD15 Connector / female

Red +12V
Black TXD

3 3 White ]

o Jwlnfe

Shield GND 5 Shield

G\D 09-0097-00-05 711-2-99-0096-00-005

CABLE LX1636 / LX1638 (D

“”“

Colibri/LX20-2000 7o ‘ .
LX7007 1.5m Colibri/ LX20-2000 N .
s 5 ° R — 1
5 5 o— I E 4
3 — — = ° f =
2 2 ot+—— \ s
1 1 =
RI6/6 2-3 cross wire RI6/6 PDA PDA

Belegung der LX7007 PDA-Schnittstelle siehe nacBstite

COLBRI OR LX20-2000
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2.4.2 Kabelsatz mit RS485-Splitter und Erweiterungen (Dopelsitzer)

485 Spliting Unit (using additional LCD vario and Kompass)

LX 7007 ANALOG UNIT Wiring

yellow A1 (3 RS485 - IN
6 | o | suBD9 / male
red Lo
+12V white 7 °
Lo -
30em °
black B 4 [
9 °
GND shield 5 1o
Chinch
2 30cm
p E AUDIO OUT I |
z 8 |- Speaker
S 2
o =
s
2 E 0.5m
] . scowitch
<5 ?
N Q
] 1
k3 ¢
- H / VP switch COMPASS LXREMOTE

LX 7007 DIGITAL UNIT Wiring

yellow A
3
red
+12V white. 7

RS485 - OUT
+12V DC IN_LX7007 POWERIN 30am | (8809  female
o°
O
o
black B 4 ?0
GND shield .Zﬁ 5°
2
®
5 E +12V DC OUT
g & 150cm «
= ve
35 B GND 9
= A 1 2
g ¢ OUT_TEMPERATURE TEMP ) @
2 £ RXD o
58 TXD <3 = LX5PC CABLE
5 a GND L 10
X 2 GND 150 cm o
2 GND soem BINDER 5Pin Male BINDER 5Pin Female o PC
White RXD 1 1 ] PC-RS232C [ 1 1 Black l o °
Red +12V 2 2 2 ] o
Black TXD 3 3 3 3 White 4 15
4 7z o | SUBD9Female
Shield GND 5 5 5 5 Shield o
—= G\D 09-0097-00-05 711-2-99-0096-00-005
CABLE LX1636 / LX1638 " 3
Shield GND_ “I
LX7COL CABLE o N .
L7007 1.5m Colibri/LX20-2000 e '
; . White TX (LX Data Out) - —
f 3 o Black RX (LX Data In) = ~
3 3| - | Red, Yellow +5V. I 0 =65
3 X 2 o—— =
1 1 -
RJ6/6 2-3 cross wire RJ6/6 SUBD9 / MALE PDA
! entspricht Belegung der LX7007 PDA-Schnittstelle
LX7000 / LX20 Communication Cable (delivery not included COLBRI OR 1X00-2000
TOP SIDE
RJ6/6 - LX7007 150 cm
1 GND e 2
Y3 RX RX Black o o E
X ] 3
‘gﬁ e Red g £
—— =l
GND__ white o - §
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2.5 Anschluss von PDA Einheiten

LX Navigation bietet eine grof3e Vielfalt an Zubehdas den Anschlul von PDA’s an LX-Systeme extriafagh
macht (“plug and play”). Das LX7007 hat einen eigerusgang nur fir PDA-Anwendungen mit integrierter
Stromversorgung fiir den PDA(5V). Im Lieferumfandhetiten ist ein Kabel, das direkt einen PDA mit dexy007
koppelt. Das Kabel ist vorgesehen fir die iPAQs Méh(friher COMPAQ), wegen der starken Verbreitdieser
PDA’s. Es gibt zwei Kabeltypen:
» Kabel mit der Bezeichnung 1636 fir:

31xx, 36xx, 37xx
e Kabel mit der Bezeichnung 1638 fir:
rz1700, h2200, hx2100, hx2400, hx2700, rx3100, rd®4 rx3700, h3800, h3900, h4100, h4300, hx4700, Gl
h5400, h5500, h6000 Serien, inklusive folgender Melike:
rz1715,h2210, h2215, h2220, hx2110, hx2410, hx2@3&1,15, rx3415, rx3715, h3830, h3835, h3845, h383855,
h3870, h3875, h3900, h3950, h3955, h3970, h3978%144150, h4155, h4350, h4355, hx4705, h5100B®51
h5150, h5155, h5400, h5450, h5455, h5470, h55@BMhHh5555, h5575, h6315

AuRerdem gibt es noch Kugelgelenkhalterungen fAQP fir einen stabilen sicheren Einbau:
* iPAQ Handle “classic” fir:

36xx, 37xx, 31xx, H38xx, H39xx, H51xx, H54xx, H5%xH4700
* iPAQ Handle 22 fiir:

H22xx, H41xx, H43xx

Die Liste erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkei
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3 Systembeschreibung

In diesem Kapitel wird das System als solches bedmdn. D.h. jede Funktion und jede Einstellmddteibhwerden
hier ganz grundsatzlich dargestellt. BeispieleEngabe sind ebenfalls mit eingebaut. Kapitel Z4dhreibt die
Bedienung. Besonders wichtig ist Kapitel 3.3, diasgdundlegenden Einstellungen beschreibt. Einigeden nur
einmalig bei der Erstinstallation bendétigt, andeiregegen auch ofters verwendet.

Tips und Hinweise zur Anwendung in der Praxis fim&e im Kapitel 4. ,Fliegen mit dem LX7007“.

Werden vom Sprachausgabemodul Informationen zwst@&llnng ausgegeben, sind diese in einem extraeeKasit der
Bezeichnung Sprachausgabe aufgefuhrt. Dies gijtweinn das Sprachausgabemodul installiert undiektiigt (siehe
3.3.2.2 und 3.3.2.26).

3.1 Bedienungselemente

Folgende Bedienungselemente sind auf dem Rechramg@bracht:;
» Vier Drehschalter
* Sechs Drucktaster

Wichtig!!
Mit Einfihrung der Version 1.04 haben einige deudktasten Mehrfachbelegungen. Je nachdem, ob ereikader
ein langer Druck erfolgt, erreicht man unterschid@t Menis oder Funktionen.

Hier eine Ubersichtsgraphik, die Erklarung der eingn Elemente folgt im Text.

START/ON

LAUTSTARKE

» - =
&y -y -
- - -

START/on ESC/aH ENTER

UP/DOWN j

Die Varioanzeige (LX7007 AU) besitzt keine Bediegselemente, d.h. alle notwendigen Eingaben werden a
Rechnerteil (LX7007 DU) durchgefihrt.

3.1.1 On/Start-Taste — Ein- und Ausschalten des Geréates

Ein kurzer Druck auf dieON/START Taste schaltet das Gerat ein. Nach dem Einschaltrden zunéchst die
Softwareversion, Seriennummer und Luftraum-Dateisbsgrsion angezeigt. Die spezifischen Daten fim #8C-
Logger laut IGC-Regelwerk (IGC-Seriennummer) werélereinige Sekunden dargestellt, um den Flugsberdeicht
identifizieren zu kénnen (es sind keine Eingabedi@ser Phase mdglich).
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Hinweis
Nachdem Einschalten, wahrend das LX7007 die Ddidin Wwird folgende Meldung angezeigt:
“RESTORING DATA”
Diese Meldung bedeutet, dass die zuletzt abgesgréérhSystemdaten und die Datenbanken geladen merde

Das Geréat besitzt einen speziellen Speicherbergictiem mehrere Pilotennamen (bis zu 30) mit pilspezifischen
Einstellungen abgespeichert werden kdnnen und rspéter Einschaltroutine abrufbar werden (Kape3.1.2 und
3.3.2.9)

Glider:

ANT. 1857

Pilot:

UROS KRASOVI

Pilotenname und Information Gber die eingesteltiarR

Gibt es keinen Pilotennamen im Speicher, melddt dies Gerat mit einem unbekannten PilottKNOWN , das
Gerat geht nach kurzer Bootroutine direkt ins SEE¥ATION Meni. Bei nur einem Namen, erscheint dieaef
dem Bildschirm, es ist keine Auswahl mdglich, dasrd® geht ebenfalls nach kurzer Bootroutine diiekt SET
ELEVATION Menu. Sind mehrere Piloten im Speichest eine Auswahl mdglich (siehe Kapitel 3.3.2.9)r de
gewunschte Pilot wird mit dem UP/DOWN-Drehschalteusgewadhlt und mit ENTER bestétigt. Im
Auslieferungszustand ist die Pilotenliste nattrliebr und es erscheint immer UNKNOWN. Die erstoteiteingabe
erfolgt im Menu FLIGHT INFO (siehe Kapitel 3.3.1.@ler durch Ubertragung der Flight Info tiber P@HsiKapitel
5.1 Kommunikation).

Nach der Pilotenauswahl erfolgt die Eingabe dertzRtihe (muss) und des QNH Werteskénn, ESC zum
Uberspringen). Wird das QNH nicht eingegeben, lspiter im Flug auch keine Korrektur vorgenommendeer

Das Ausschalten erfolgt Giber dieESC/OFF Taste. Ein langerer Druck auf die Taste schaltet @erat augdiese
Funktion ist in SETUP nicht aktiv, d.h. Ausschaltenist nicht méglich). Will man das Gerat wahrend des Fluges
ausschalten, erscheint noch eine zusatzliche Wgrrdia bestatigt werden muss, erst danach wirdatast definitiv
ausgeschaltet.

Wichtig!!
Da wahrend der Ausschaltprozedur noch aktuellerbalbgespeichert werden, sollten Sie das Gerétieuraer regulér
ausschalten. Durch Ausschalten mittels WegschalenSpannungsversorgung kénnen Daten verloren ggtiége,
Luftraum und Flugplatze sind davon nicht betroffen)

Wichtig!
Gibt es wahrend des Fluges einen Spannungsaulsiisilef eine Minute) wird die Aufzeichnung des Loggaicht
beeinflusst.Es wird kein zweiter Flug aufgezeichnetGenauso entfallt die Eingabe von Platzhthe und Qds,
Gerat Ubernimmt diezuletzt gemessene Hoéhautomatisch. Achtung: Da in der Regel bis zum stafidigen
Wiederhochfahren ca. eine Minute vergeht, stimmatlibhe eventuell nicht. Dies sollte beim Endanthegiicksichtigt
werden.

Wahrend des Fluges dient @d\/START-Taste als Startkommando fiir die Aufgabe.
Erfolgt bei der Dateneditierung eine falsche Eirggadrlaubt die START-Taste den Sprung um eine iBosiurick
nach links.

3.1.2 Mode-Drehschalter

Dieser Drehschalter dient zur Anwahl déauptmeni—Struktur (Mode) und hatabsolute Prioritédt gegentiber den
anderen Bedienungselementen. Unabhéangig von deelkdt Ment—Position bewirkt eine Betéatigung dieSebalters
einen Seitenwechsel im Haupt-Menl. Mehr zur Menilistir in Kapitel 3.2.

3.1.3 UP/Down-Drehschalter

Dieser Drehschalter hat eine untergeordnete Biiagegeniber dem Mode-Drehshalter und dient zaktfanswahl
innerhalb eines Hauptmeniisoder zur Eingabe bei Auswahlmdglichkeiten oder Editieren.

Beim Setzen von (virtuellen) AATWendepunkten dient er als Radialverschiebungskordmasiehe Kapitel 3.4.5.3.2
und 4.3.5

3.1.4 ZOOM-Drehschalter
Mit diesem Drehschalter wird im Grafik-Mode der kKammalRstab ausgewahlt. AuRerhalb der Grafik aktivder
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ZOOM - Drehschalter folgende Funktionen:

e Wendepunktauswahl (nur in TP-Navigationsmodus — erste Seijedurch Drehen des ZOOM-Drehschalters.
Beim Editieren kann der Cursor nach links und rechts bewegt werde

e Beim Setzen von (virtuellen) AATWendepunkten dient er als Zirkularverschiebungskamun, siehe Kapitel
3.45.3.2und 4.3.5

« Auswahl von Aufgabenwenn in der TSK-Hauptseite gearbeitet wird.

3.1.5 Lautstarkeregler
Drehschalter zur ausschlie3lichen Regelung dera@udutstarke.

3.1.6 ENTER-Taste

Die ENTER-Taste dient aBestatigungstastédeim Editieren bzw. zum Aktivieren von Eingabegiosien.

3.1.7 ESC/OFF-Taste

Ein langerer Druck auf diese Taste schaltet dasitGen Boderohne Warnung aus. Allerdings wird die Meldung
SWITCHING OFF angezeigt, solange wie ESC gedriucki vibis das Gerét letztlich aus ist. Wahrend degés wird
eine zusatzliche Abfrage gebracht, die bestatigtare muss, um versehentliches Ausschalten zu vdemei

Wahrend des Fluges hat diese Taste eine untergaerBedeutung. Erst beim Eingeben oder Andern dizde Taste
wie folgt benotigt:

e Durch Dricken der ESC Taste bei Dateneingabe wial ghnze Zeile bestétigt. Dies gilt, solange der
Eingabemodus in dieser Zeile aktiv ist (Cursorkilin

e Ansonsten wird durch kurzes Dricken der ESC/OFReTan gewahltes Untermeni zum nachsthdheren hin
verlassen.

Wichtig!!
Da wahrend der Ausschaltprozedur noch aktuellebalbgespeichert werden, sollten Sie das Geréatienraer regular
ausschalten. Durch Ausschalten mittels WegschalenSpannungsversorgung kénnen Daten verloren ggtége,
Luftraum und Flugplatze sind davon nicht betroffen)

3.1.8 EVENT-Taste

Aktiviert die Event Funktion (siehe Kapitel LOGGER3.1.2). Bei integriertem FLARM bewirkt ein kurZeruck die
Aktivierung des Traffic Information Displays, siel@pitel 6.1.5. Drickt man ca. 2s wird ein Evenfgaazeichnet,
siehe Kapitel 3.3.1.2

3.1.9 MC/BAL-Tasten

Erlauben MC- und Ballasteingabe. Die Einstellueg tiVertes erfolgt jeweils mit dem Up/Down DrehstdralErfolgt
am Up/DownDrehschaltereine gewisse Zeit keine Eingabe mehr, schalteGamét automatisch zurtck.

BURG EDBG APT BURG EDBG APT
ELEY.: ELEV.: 53m

RHY: Mc Cready RHY: Ballast

TC: TC:

TOHER- —T7 7. 0onnz TOMER- =177 gommnz

Drickt manBAL langer, so gelangt man direkt in den Editiermofiusdie Aufgabe (siehe Kapitel 3.4.5.2). Dieser
Shortcut existiert aber nur, solange mardompetition Mode (siehe 3.3.1.6) fliegt.
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3.2 Betriebsmodi

Das LX7007pro IGC hat 7 Betriebs — Modi oder Haugtiis, die durch deMODE Drehschalter(=) gewahlt
werden. Das folgende Diagramm zeigt die Hauptme®iiuktur des LX7007 pro IGC. Ein komplettes “tsgructure”
Diagramm finden Sie auf Seite 22.

0 MODE=
GPS AP TSK LOGBOOK SETUP
o] AT = & ITELERURH EG__ AF ] - TOGBOOK =ETOE
N _39°06.90° EREGEE° LIS §6. 9%, EREQP3® DIS 91, 8%, ERE] 152 DIS {8, 1K, -!JEE&EP
;:'L$21° Zg.?%s’ |::' 1‘2”“9 +0.0% TRK209° AUS 48, B RIS AUG 4@ 1" {RTE
o m i -2482n — -2146n [ =322,
TIME: 11:24:45 162713% 8.8 48 i) 162713% 8.8 48 i) 161°13% @.8 46 37Em DISPLAY

Die Navigationsmodi (APT, TP, TSK) haben auch Umieniis, die mit dem UP/DOWN-Drehschalte¥ )(ausgewahlt
werden, genauso STATISTIK und SETUP.

GPS GPS Status Seite, ausschlieB3lich Anzeige von Kaoatdn, Héhe (ft, mJGC Héhe und Uhrzeit
NEAR Zeigt die nachstgelegenen Flugplatze und landbaedébunkte an

APT Navigieren nach und Auswéhlen von Flugplatzen

TP Navigieren nach und Auswéhlen von Wendepunkten

TSK Navigieren nach und Auswéhlen von Aufgaben

STAT Flugstatistik / bzw. Aufgabenstatistik wahrend &&ges und Logbuch nach dem Flug
SETUP Wichtige Parameter und Systemeinstellungen

Das SETUP Menu ist zweistufig organisiert, gewisse Einstetfan kdnnen direkt vorgenommen werden (1. Ebene).
Andere sind nur tGber das System Setup zuganglich.

Nach dem Einbaudes Geratemiissenzwingend einigé&rundeinstellungen im SETUPvorgenommen werden.
Das SETUP — Meni wird mittels des Mode-Drehschalémigewahlt.
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Tree structure Diagram 0 MODE=>

EGS3) SAT=6 D 1719 NEAR AIRPORT | LAUF-LILLING EDOT APTIC DOBENREU s NEUBAUBF  TSK 08/1I0 STATISTICS LOGBOOK SETUP
N 49'99.01' ELAUF_LTLLINGH 106" On B6{940 0TS 7 f W74 VIS 9 i 610 V1S {0 FLIGHT: I‘JMEF
' SHETZLESER BER 253° 10 ' ' 10.02.00 6:24 1:91
> | E011'20,19' > | coosemeomn 252° 11, | | [« | 1290 W0 4,0 || [e>{| ™RI290 M 4,08 | | [e>| | 1290 M0 0, B8 | | [e>|| | LOP:d2- Lt W00 43 55 Aag N
T 939 SBURG FEUERSTE 319° 180 Duration:  8:07:38 1000 30 312 T
”ME1422m36 SHERSBRUEK 149° 2L A TS T -298. <[ -0501. Vorio: % a1 100202 237 2:59 DISRLAY
Ll Rt e 21°19% 8.0 1.0 236n 21°19% 0.0 1.0 2%n 21°19% 0.0 1.0 2%n L e o
EGS3) SAT=6 D - i o ® £ 08/1 STATISTICS il
N 49°38.92' . ol U “ofithb ) o1l TSK 00/1: NEUMARKT INIT
E011020'36| | {& Ly Bgégﬁ? |y G s%,‘gﬁ? fi";f% Ly B;é%g Tine: —1—:— DISPLAY
239 '786" I s, i *mor. b 1254° . 254 Durai}un:mﬁ:lﬂ:fl TRANSFER
TINE: 14:22:6 v W] R ] S -] o [CORP. HODE |
LAUF-LILLING EDQT APTICH DOBENREU PD NEUBAUBF  TSK 00/110 STATISTICS SETUP
ACTT. EI - EIE ACTT. EMEIE ACTT. EIR - EIE 15K @6/1: HEUMARKT INIT
1% 14:38 08:16 [T J—— 14:16° 15:20 0L:03 Tino: 12015 DISPLAY
Duration: @:12:21
20 LW w0 LN ®C LW S:;:d?o?%? IRAN?EEE
Vario: —% 0% A
LAUF-LILLING EDQL APTICD
AFV.: §4Gy
- 07/25 G
T emmm I
Touck: 133, S0MH:
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3.3 Setup

Das Setup ist zweistufig organisiert. In der erdéibrne befinden sich Parameter, die haufig bisctiglenotigt
werden. In der zweiten Ebene finden Sie Systempatedie man eher seltener oder nur bei der Btatlation
andern muss. Bei jedem Parameter finden Sie eiiramndis auf die Haufigkeit, mit der dieser eingdstgkerden muss.
Dies ist nattrlich nur ein ungefahrer Wert......

3.3.1 Setup (1. Ebene)
Diese Einstellungen kénnen beliebig gedndert werdleme wichtige Systemparameter zu beeinflussen.

SETUP SETUP
INIT
DISPLAY

Mit dem Up/DOWN-Drehschalter werden die verschiedenen Menus — Positionen@biid, RES bis SYS.SETUP
angewahlt.

3.3.1.1 QNH RES (QNH und Reserve beim Endanflug )

Haufigkeit: Oft - taglich

Wurde nach dem Einschalten des Geratehid eingegeben (siehe Kapitel 4: ,Fliegen mit dem LB7®ro IGC"),
so besteht die Mdglichkeit, diesen Wert wahrend ddug zu andern und damit die Hoéheanzeige anpasaléngine
QNH-Anderung wahrend des Fluges stattgefunden \Watttéranderung). Wurde die Eingabe nach dem Eitistha
nicht vorgenommen, so kann das QNH im Flug nichéindert werden.

SETUP

H

-t

R. PRAAN
: 0.0

00 == >
= o=

I,
6

Achtung: Veradnderungen des QNH beeinflussen die Hohe. Eisrhe Eingabe kann deshalb einen genauen
Endanflug und die vertikale Luftraumwarnung indgeatellen.

Eingabe :

* Mit dem UP/DOWN - Drehschalter bringt man den Cuend die gewiinschte Position (QNH)
 ENTER dricken

* Mit UP/DOWN - Drehschalter &ndern und mit ENTERthégen

* Mit ESC beenden

MG.V. bedeutet magnetische Variation. Nach ENTER ist diingabe der, flir die Gegend typischen Variation
mdglich. Einige GPS-Module liefern bereits die \&ion inihrem NMEA-Datensatz. In diesem Falle ist natlrlich
keine Eingabe mdglicles wird AUTO angezeigt.

Die Eingabe der Variation ist unbedingt notwendiggnn man mit dem Magnetkompasszusatz fliegt, da di
Windberechnung nach der Kompassmethode durch diat\am direkt beeinflusst wird. Weiterhin hat di@riation
einen Einfluss auf die HDG-Anzeige (True oder Mag)fern man unter SETUP/UNITS den Punkt HDG Mg (@ige
des magnetischen Kurses) gewahlt hat.

ALT.R. ist die feste Sicherheitshdhe, d.h. die Héhe, imdde Pilot Uber dem gewahlten Ziel ankommen madbiese
Hoéhe wird zur errechneten Endanflughohe addiert. Rler Endanflug ist auf Null auszufiihren, um inr de
Sicherheitshthe anzukommen.

Hinweis
Die Sicherheitshohe bleibt beim Ausschalten desi@srerhalten. Nur eine Neueingabe &ndert dereh Wer
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SETUP

Zielankunft in 200m Gnd

Zielankunft in Om Gnd j

“BUGS’ bedeutet eine Verschlechterung der Polare durctickdn oder Regen. Die Eingabe erfolgt als
Gleitleistungsverschlechterung in %.

3.3.1.2 LOGGER

Haufigkeit: Selten

Der eingebaute Logger entspricht den IGC Spezifkan und ermdglicht Fliige nach der FAI Regulativie 512bit
Integritat zu dokumentieren.

Nach der Anwahl LOGGER mittels d&ENTER — Taste oOffnet sich das folgende Meni zur Einstellusy
uLoggerparameter:

FLIGHT SETUP FLIGHT SETUP
1 1 ‘

r—
C—
et e £
e b [y |

TIME
ECORD
(I1)JRECORD ECORD
(JIRECORD \

%

3.3.1.2.1 Flight Info

Unter “FLIGHT INFO” sind alle wichtigen Daten wie Pilot, KennzeichaWettbewerbsnummer und Klasse
gespeichert. Die Eingabe des Flugzeugtyps ist mofgesehen. Der Flugzeugtyp entspricht automatieclgewéhlten
Polare, siehe Abschnitt 3.3.2.13. Nach ENTER urf&tGHT INFO sind alle diese Einstellungen manuell
durchfiihrbar. Selbstverstandlich sind alle diesestellungen auch mit einem PC und dem LXe Prograodar Uber
Colibri bzw. LX20 leicht zu realisieren, ebenso fibenen PDA mit ConnectLX oder ConnectMe. Bei alletir007,
die mit einem SD-Kartenleser ausgerustet sind, ldiarFlight Info auch hierliber transferiert werd&ie manuelle
Eingabe erfolgt (iber ENTER, Eingabe mit UP/DOV$Nund ESC.

Zum Beispiel:

FLIGHT INFO |

First nane

Last name
HOLLESTELLE

Reg D-KEDY CN A1
Class STD

Achtung!
Wichtiger Hinweis: die im Setup eingestellte Flugaggpolare (Setup -> Password -> Polar, siehe 3.3.3)1
wird automatisch in den Header des IGC-files ilbernmmmen. M6chte man mit einer anderen Polare fliegen |als
der seines Flugzeuges, so sollte man diese Datdie ldser-Polare tibernehmen und diese dann mitriéwigen
Namen versehen (wichtig bei deklarierten FligenDligSt, Barron-Hilton-Cup, im OLC ohne Belang)
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Vor dem Verlassen der Flight Info (mit ,ESC") it m6glich die Pilotendaten in die ,Piloten“-Datei gpeichern, falls
dieser Pilot sich noch nicht in der Datei befindds Gerat fragt, ob der Pilot Gbernommen werd#n so
NachY wird der Pilot in die Pilotendatei eingetragen und spatehan der Einschaltroutine anwahlbar.

FLIGHT INFO

Class SID

Im LX7007 kdnnen bis zu 30 Piloten abgespeichertdeie. Unter dem Namen des Piloten werden die vom |h
gewdahlten Einstellungen mit abgespeichert. Zusdtdtiann er diese Settings noch mit einem Passwhiitzen. Fir
mehr Informationen zum Thema Pilotenliste sieheit€af3.3.2.9.

Hinweis !

Handelt sich um einen Privatflugzeug, das ausdglidie von einem Piloten geflogen wird, braucht nsamenNamen
nicht in die Datei eintragen (ADD TO LISN). Es reicht die Eingabe im Flight Info Menu aus.

3.3.1.2.2 Logtime

Unter“LOGTIME” stellt man die Logger - Aufzeichnungsintervalle.ddas Meni wird mit ENTER auf LOGTIME
eroffnet.

SETUP TIHE INTERVAL
TOTAL HEMORY:270.7H

B-RECORD INT. : Y
K-RECORD INT.: NOPR
NEAR TP INT.: 2s
NEAR TP RAD.: 1.0

TOTAL MEMORY: die Zahl zeigt dieLogger-Kapazitat in Flugstunden, diese hangt nur von den eingéstell
Parametern und vom Aufzeichnungsintervall ab, d&leeieuten mehr Parameter und kiirzere Zeitintervedieiger
Kapazitat. Es wird immer die Gesamtstundenzahl zgige also der Wert bevor altere Flige Ubersckrielverden.
D.h. der Wert nimmt nicht ab, auch wenn Flige azégehnet worden sind. Ist der Speicher voll, werdieraltesten
Flige automatisch ohne Warnung tberschrieberDie minimale Loggerkapazitat betragt 13,5 Stunden.

Die Loggerkapazitat des LX7007 pro IGC in der Warkiellung (ohne Motorlaufzeit, ENL im |-Record)thbigt 162
Stunden.

B-RECORD INT: Der B-Record ist der Pflichtdatensatz eines IG€sfiEs werden die GPS-Positionen, GPS Hdohe,
barometrische Hohe, die Uhrzeit (UTC) und GPS Statifgezeichnet. Zusatzliche Datenséatze kénnem uRtecord
eingestellt werden. Die Zeitintervalle sind vomoR#h einstellbar, default ist 20s. Kirzere Intdesdledeuten eine
geringere Gesamtkapazitat. Bei Wettbhewerben weardaallgemeinen Intevalle von < 10s gefordert.

Hier ein Beispiel eines B-Records:

B1024054344093N00547300EA0021100277035000: Zeistelen), Koordinaten (7 Stellen N/S, 7 StelleWIg/
GPS Status (1 Stelle A = ok, V = bad), Drucksondé&eh(5 Stellen), GPS-Hohe (5 Stellen), ENL (3 8tell siehe
auch Kapitel 5.5

K-RECORD INT: ist defaultmafig nicht aktiv. Hier kbnnen die ghen Daten wie oben in einem extra File
aufgezeichnet werden, auch die Einstellungen simel eben. Aktiviert man den K-Record durch Anwahlnvo
Datensétzen ind-Record, verringert sich die gesamte Aufzeichnungszeitetwa die Halfte.

NEAR TP INT: definiert die Aufzeichnungsdichte in der Nahe Wfendepunkten. Sollte normalerweise hdher
eingestellt sein als im B-RECORD.

NEAR TP RAD: definiert den Radius um den Wendepunkt, in demAliizeichnung nach der NEAR TP INT.
Einstellung lauft.

3.3.1.2.3 I-RECORD

Hier handelt es sich um Aufzeichnungen von weitefungparametern. Einige sind noch nicht freigegehalind
deswegen mit markiert. Die Tabelle zeigt was die Abklirzungeddaden.
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Die Motorlaufzeitaufzeichnung (ENL) ist beim LX7007 pro IGC schon ab Werk aktiviert und muss auch fir
Motorsegler auf Y (yes) stehen. Auch FXA (Positiorgenauigkeit) ist standardméfiig angeschaltet.
Jeder zusétzlich aktivierte Parameter kostet Spegtétz, d.h. reduziert ,Total Memory” in jedem Fal

SETUP T-RECORD
TOTAL MEMORY:161_8H
FiA & TAS o TEN o

ENLIER HDM - HDI o
VAR o HDT - HSP o
6SP o TRM o
IAS o TRT o

-FXA: momentane horizontale Genauigkeit des GRIss auf Y stehen!
-VXA: momentane vertikale Genauigkeit des GPS

-RPM: Motordrehzahl

-GSP: Geschwindigkeit tiber Grund (Groundspeed)

-IAS: Angezeigte Geschwindigkeit gegeniber der Luft

-TAS: hoéhenkorrigierte Geschwindigkeit gegentberldet

-HDM: missweisender Steuerkurs

-TRM: missweisender Track
-TRT: rechtweisender Track Niemals mehr als 4 Iltems gleichzeitig aktivieren!!!

-TEN: Gesamtenergie Gilt auch fir den J-Record
-WDI:  Windrichtung
-WVE: Windstarke
-ENL: Engine noise level (Motorlaufzeitaufzeichniing/uss auf Y stehen fiir Motorsegler!
-VAR: Vario

3.3.1.2.4 J-RECORD

J-RECORD bietet die gleichen Einstellungen wie IERIRD, jedoch in separaten Datensétzen an. Die Bengtvon

J-RECORD reduziert die Speicherkapazitét drasiisahum die Halfte). Um einen Flug zu dokumentidvesucht man
den J-Record grundsatzlich nicht. Will man jedo@Heszusatzliche Parameter aufzeichnen, so kamm@sbracht sein
diese in separaten Satzen aufzuzeichnen, da z.Blattbewerb oft nur die Standarddaten im IGC-fiehgn dirfen.

Wichtig:
Die werkseitig eingestellten Werte sind vollig kordrm mit den Anforderungen der IGC. Es empfiehlt sid,
abgesehen von ENL, diese Werte zu belassen, aulaamist im IGC-Regelwerk sehr fachkundig.

3.3.1.2.5 EVENT

Nach Driicken der EVENT-Taste erfolgt das Logginteaiewisse Zeit anders als unter LOGTIME definiert.

Die EVENT Aktivierung wird auch im IGC File als emusatzlicher Record (PEV)dokumentiert.

Die Benutzung von Event ist bei einigen Wettbewerfig bestimmte Ereignisse zwingend vorgeschriebite vorher
in der Ausschreibung lesen und bei der Wettbeweitnsig erfragen.

SETUP EVENT HARKER

FIX INTERVAL :
NUMBER OF FTX: 30

Nach EVENT-Aktivierung werden in diesem Beispiel 3@séatzliche Positionen im 2 Sekunden-Takt abgebpsi
Beide Werte sind frei programmierbar.
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3.3.1.3 INIT

Haufigkeit: Selten (am Anfang haufiger, bis Einstdlverte ok sind)

In diesem MenlU werden folgende Einstellungen voogemen: Vario-Bereich, Integrationszeit, Vario-Daonud,
Tonausblendung bei Sollfahrt, Berechnungsmethodei&iAnkunftszeit, Vario/Sollfahrtumschaltmethodied Wind-
berechnungszeit bei Kompassmethode.

. VARIO FIL:
. S.V.

*  VARIO INT:
*  VARIO RNG:

INITIALIZE

VAR.FIL:JFES.V. OFF
VARIO INT.:  28s
VARIO RNG. : 5%
TAB: 1.0% ETA: GS
AUTO SC: OFF
WIND/COMPASS: N.C.

Variodampfung (Zeitkonstante) von 0,55 s (default 1,5s)

Dynamische Dampfun@ihartVario). Hierbei handelt es sich um spezielle Aldorien, die
die Ansprechgeschwindigkeit der Vario-Nadel begeengnathematisch genau: Begrenzung
der ersten zeitlichen Ableitung des VariosignaByF bedeutet: Smart Vario ist nicht aktiv.
Die Einstellungen von 1 bis 4mfstehen zur WahDie Einstellung 1 wirkt am starkstem.
Mehr Details finden Sie im Kapitel 3.5.2

Integrator Anzeige ( Variomittelwert dégtzten x Sekunden, 20 Sekunden als default)
Varioanzeigebereich

e TAB: Tonausblendung bei Sollfahrt (in m/s vom Véeoeich)

. ETA: Berechnung der Ankunftszeit (ETA und ETE) &afsis von:
GS: momentane Groundspeed und Groundtrack BRG und diRf€n nicht um mehr
als 90° divergieren), keine Piloteneingaben nuoiigli
VAR: Varioschnitt des ganzen bisherigen Fluges (inFliagstatistik als Vario:.xx
dargestellt), es wird angenommen, dass diesemgitit verandert.
MC: aktueller MC-Wert, vom Piloten einzugeben
In allen drei Methoden werden die aktuelle Hohe de Flugzeuges und die eingestellte
Sicherheitsh6he mit berlcksichtigt. Im APT- und TP-Modus sind die Daten auf den
angeflogenen Punkt bezogen wahrend im TSK-ModusAdiaunftszeiten grundsatzlich bis
zum Ziel berechnet werden. (Siehe auch weitere tpiP, TSK und Fliegen mit dem
LX7007). Durch Dricken von ESC erhalt man auch i8KIModus die Ankunftszeit am
nachsten Wendepunkt fiir einige Sekunden angezeigt

Hinweis

Empfohlene Einstellung fur Wettbewerbspiloten: VaA&er MC

« AUTO SC: Sollfahrtautomatik

*  WIND/COMPASS:

3.3.1.4 DISPLAY
Haufigkeit: Oft - taglich

OFF: nur mitexternem Schalter

GPS: nach GPS-Track-Anderungieisflug-/Geradeausflugdetektior). Nach jeweils etwa
10s im neuen Flugzustand erfolgt der Signalwechsel.

TAS in 5 km/h Schritten von 100 bis 160 km/h

der externe Schalter hat oberste Prioritat

Ist ein Magnetkompass (als Zusatzyeafigeschlossen, so kann der Pilot eine weitere
Windberechnungsmethode nutzen. Wie lange eine Mgsthei Geradeausflug) dauert, wird
in diesem Menti definiert (siehe auch Magnetkompassitung, Kapitel 6.2).

N.C. bedeutet, dass kein Magnetkompass angesehloss und deswegen auch keine
Eingabe maglich ist.

Der optimale Kontrast der LCD — Anzeige ist abhgngbm Ablesewinkel und von externen klimatischekt&igen
(Tageslicht, Temperatur).

SETUP DISPLAY

LCD CONTRAST:  56%
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Unter der Einstellung CONTRAST kann die Ablesbarki@i jeden Pilot optimiert werden.
Die gewilnschte Einstellung erfolgt Uber den UP/DOWMehschalter, die Defaulteinstellung ist 50%. Die
Einstellungen bleiben auch beim Ausschalten erhalte

3.3.1.5 TRANSFER

Haufigkeit: Oft - taglich

Details zur Kommunikation finden Sie im Kapitel 5.

Unter diesem Meni initialisiert man Datentranstaxsschen dem LX7007 und einem angeschlosseneniR&ne
PDA, einem Logger (LX20-2000, Colibri) oder dem BRrtenleser (sofern installiert). Der Vorgang wiyestartet,
indem man den MenlUpunkRANSFER mit ENTER anwabhlt. Ein Untermeni wird geoffnet, in der ddotRlen
Partner (Uber die Schnittstelle) festlegen muss.

TRANSFER TRANSFER

] ] ‘ ] PDA
COLIBRI/LX20
S0 /7 MMC

3.3.1.5.1 PC Port

Aktiviert man die PC-Kommunikation (MenipurRC PORT mit ENTER bestatigen), wird eine Verbindung zueen
angeschlossenen PC etabliert. Dieser wird normalseran dem 5poligen Steckverbinder im Panel ahigssen. Das
Verbindungskabel 5pol auf SubD9pol (fir den PC CObft) ist im Lieferumfang enthalten. Sollte Thr R&ne
serielle Schnittstelle (COM-Port) mehr haben, misSie einen Konverter von USB auf RS232 erwerbéesd®sind
im Fachhandel erhéltlich. Mehr in Kapitel 5.1.

3.3.1.5.2 PDA

Aktiviert man die Kommunikation mit einePDA kénnen Daten zwischen LX 7007 und PDA ausgetawsetden.
Empfohlen hierfur ist das Programm ConnectLX ddsiauw.Ixnavigation.de oder www.seeyou.ws frei veiiar ist.
Mehr in Kapitel 5.2.

Wichtig!
Ist kein spezielles Datentransferprogramm aktefelit die PDA-Schnittstelle NMEA-Datanit 19200bpsan den
PDA. Diese Datenséatze konnen im SETUP ausgewalnttangKapitel 3.3.2.10). Der PDA wird Uber diese
Schnittstelle auch mit Strom versorgt, ein Verbimgkabel gehdrt zum Lieferumfang.

3.3.1.5.3 Colibri/LX20

Bestatigt marColibri/LX 20 mit ENTER, so wird die Kommunikation mit einem etiell angeschlossenen Logger
(Colibri, LX20-2000) erméglicht. Es kénnen WendegigtAufgaben, Flight Info und Sektoren (Zones) atagscht
werden. Mehr in Kapitel 5.3.

3.3.1.5.4 Sb/MMC

Der SD-Kartenleser dient nur der Kommunikation ddtm LX7007 pro IGC, es besteht keine Verbindung zum
integrierten Flarm.

Die FunktionSD / MMC ermdglicht die Kommunikation mit dem externen SBrtenleser. Erkannt werden SD und
MMC. Die Karte muss eine bestimmte Ordnerstrukinhaiten, damit die entsprechenden Daten vom LX#®annt
werden kdnnen. Die verwendete Karte kann vom LXA@fformatiert werden, diese Funktion finden SieSetup (2.
Ebene, Kapitel 3.3.2.25). Das Format ist FAT16 katitqel, so dass die Karte auch vom PC erkannt \Bitte
verwenden Sie keine FAT32 formatierten SD-Kartéesel konnen vom LX7007 nicht erkannt werden

In diesem Menu kénnen folgende Operationen durchgefverden:

- Lesen von TP&TSK-Dateien (*.da4-Format) von dBr-ISarte

- Schreiben von TP&TSK-Dateien (*.da4-Format) aief 8D-Karte

- Lesen von Flight Info-Dateien (*.hdr-Format) vder SD-Karte

- Schreiben von Flight Info-Dateien (*.hdr-Format)f die SD-Karte

- Lesen von APT-Datenbanken (Flugplatze aus denDX&nbanken) von der SD-Karte

- Lesen von AS-Datenbanken (Luftraume aus den L&teBbanken) von der SD-Karte

Flige werden direkt aus der Flugbuchfunktion aefldarte geschrieben, siehe hierzu Kapitel 3.416a.5.4
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3.3.1.5.5 IGC Port

Bei der WahlIGC PORT kdnnen Sie mit einem, am IGC-Port angeschlossB@zkommunizieren. Ideal hierfir ist
der Kabelsatz mit Netzteil fir den Colibri-LoggBestellnummer COL-AC-PC. Eine bekannte Anwendumgftir ist
der Betrieb des LX7007 mit dem Condor-Segelflugsatar zu Ubungszwecken (ohne Validierung!), siet 1
Ebenfalls ist die Kommunikation mit einem angesskémen Colibri/LX20 méglich.

Wichtig!
Wie bereits zuvor erwahnt, sind die Schnittsteplagsikalisch getrennt. Es gibt also keine Problemenn alle
Schnittstellen belegt sind.

3.3.1.6 Competition Mode (Wettbewerbsmodus)

Um den Piloten im Flug unnétige Anzeigen und Meniigrsparen, werden einige Menis des LX7007 bevikkting
des Competition Modus ausgeblendet. Der Competiodus wird im Setup, 1. Ebene aktiviert. Ist dielodus
aktiv, bietet das LX7007 nur noch folgende Modi an:

» Turn point, Navigation nach Wendepunkten
e Task, Navigation um Aufgaben

e Statistics, Flugstatistik, bzw. Flugbuch

e Setup

Alle anderen Betriebsmaodi sind inaktiv. Deaktivieran den Competition Mode, stehen sofort wieder Bétriebsmodi

des LX7007 zur Verfigung. Die Aktivierung/Deaktimieg kann jederzeit erfolgen.

3.3.1.6.1 Competition Mode einschalten

Der Competition Mode wird im Setup, erste Ebeneuf€OMP. MODE” aktiviert. Bewegen Sie den Cursaf die
einzige Wahlmdglichkeit und wahlen Sie “ENABLED”.

SETUP SETUP COMPETITION HODE

COMPETITION MODE:
DISABLED

3.3.1.6.2 Competition Mode ausschalten
Die gleiche Prozedur wie zuvor, wahlen Sie “DISABYE

3.3.1.7 System Setup

Einstellung wichtiger Systemparameter. Aufgrund gief3en Umfanges wird heirfur ein eigenes Kapitgledegt
(siehe nachster Abschnitt)

3.3.2 System Setup (2. Ebene)

Hier werden Systemparameter eingestellt, die zuihgrendlegende Funktionseigenschaften des LX70&{Teffen.
Diese werden naturgemaf eher selten, oder manchegnmoalig bei Inbetriebnahme veréandert.

3.3.2.1 AS SELECT (Auswahl eines Luftraumgebietes)

Haufigkeit: Selten

Das LX7007 kann bis zu 6 der bekannten LX-Luftraggionen (nummeriert von 0 — 5) speichern, dasrattisch der
komplette europaische Luftraum. Das Geréat wirdérgeladenen Regionen ausgeliefert. Zusatzlich kibané der SD-
Karte weitere Regionen abgelegt werden

Folgende Regionen stehen zur Verfiigung:
« EU-N....... N, S, GB*, FIN*
« EU-W......... SP, P, F*, GB*, IRL*
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« EUCS........ CH, A, SLO, F*, D*, CZ*, HR*, I*
+ EUCW........ BENELUX, CH, DK, D*, F*

« EU-NE......... N, S, DK, FIN*

« EUS........... CH, I, SLO, F, HR*, A*

+ EUC.......... D*, NL*, CH*, DK*, A*, CZ*, B*, F*
« EU-E.......... CZ, SK, PL, H, SLO, D*, HR*, RO*

« EU-NW....... GB, IRL, BENELUX, Island, F*
« EU-SW........ P, SP, F*
Der Stern * bedeutet, dass das Land nicht vollstgimddieser Region enthalten ist.

ATRSPACE SELECT
No: 61 Name: EUCE_EB5

A .CZ ,DK ,SL0
=BiH =D ,=H ,=HR
=] ,=8K ,=PL

Der Pilot sollte sich idealerweise vor dem erst&rt3n diesem Meni die passende Region auswéhlen:
Bestatigen Sie AS SELECT mit ENTER, Sie erhaltenAliswahl der Regionen. Wahlen Sie die passendoiRagt
UP/DOWN und bestatigen Sie wiederum mit ENTER, @asit |1&dt den gewlinschten Luftraum.

Wichtig!
Die Auswabhl einer neuen Luftraumregion funktioniusch im Flug, der Ladevorgang dauert etwa 1 Sekund

Im PC-Programm LXe kénnen Sie sich die Regionem @beer Karte ansehen und somit entscheiden, wételggonen
fur lhren Flug geeignet sind.

Wichtig!
Um neue Luftraumversionen im Gerét zu speichemmwerden Sie den CUB-Manager in der Transferfunkties
LXe-Programmes oder laden Sie die Region von deK8ife. Es kann nur das CUB-Format verwendet werden
Bei Verwendung der ,normalen“ Transferfunktion wiig aktuell aktive Luftraumregion mit der neuereigzhrieben.

Hinweis!
Im Softwarepaket LXe befindet sich der LX Airspaabser. Mit diesem kdnnen Sie sich eigene Luftraginnen
gestalten, oder Luftraume importieren (open airASU) und in das CUB-Format umwandeln. Datenbank&e und
den Airspacebrowser finden Sie auf der beigefu@BrAROM oder auf www.Ixnavigation.de

Ist einDoppelsitzersysteminstalliert, so wird dem Piloten nach einem Wethkee Luftraumregion die Mdglichkeit
angeboten, diese neue Region auch auf das Zwditnetdertragen.

AIRSPACE SELECT

copy EUCE_E@5
to LK7607D*

Der Pilot muss sich nun entscheiden, ob er die tthging durchfiihren will. Der Updatevorgang dacarteine
Minute, er kann mit ESC abgebrochen werden.

3.3.2.2 Sprachausgabemodul (LX Voice)

Haufigkeit: Selten (Erstinstallation)

Das LX7007 Sprachausgabemodul ist angeschlossd®S#85 Systembus und erhalt hieriiber Daten und
Spannungsversorgung. Bei LX7007, die mit der Fl@mption ausgeriistet sind, wird das Sprachausgabdmodu
zusatzlich noch direkt mit der Flarm-Schnittsteléss LX7007 verbunden, um die Flarmmeldungen ebsrifal
gesprochener Form zu erhalten (Verkabelung siemglibiech des Sprachausgabemoduls). Ein geeigneitteSfilr
die Flarm-Schnittstelle ist im Lieferumfang entlealt
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Sprachausgabe: Meldung Typ Beschreibung
W/M
APPROACHING TO AIRSPACE W Warnt vor Annaheru.ng an einen Luftraum (gemaf dstirfgs
unter Airspace (Kapitel 3.3.2.5.1)
Warnt vor dem Erreichen des Héhenlimits(Kapitel @ettings in
WARNING ALTITUDE w Kapitel (Kapitel 3.3.2.5.2)
Warnung, dass die LX7007 AU nicht angeschlossefggdt ein
NO RESPONSE FROM ANALOG UNIT w generelles Problem auf dem RS485 Bus vorhanden ist)
LOW BATTERY W Gemessene Batteriespannung unter 11V
CHECK LANDING GEAR W Wenn Flughc?_he.mmus El?vauon des nachsten Flurgsgat200m
Optional zusétzlich auch Uber Fahrwerksschalter
Wenn die IAS unter die definierte Geschwindigkélitf(siehe
STALL W' | Kapitel 3.3.2.16)
Kommt ca. 150m vor dem Erreichen der bendtigten
APPROACHING TO FINAL GLIDE M Endanflugh6éhe, nur im TSK-Modus aktiv
FINAL GLIDE ESTABLISHED M Kommt beim Er_re|chen der bendétigten Endanflughdioe,im
TSK-Modus aktiv
TASK DECLARED M Erscheint nach erfolgter Task Deklaration (si&lapitel 3.4.5.5)
EVENT MARKED M Nach Aktivierung des Event-Markers (siehe Kap8dl.8)
Information in der N&he des Wendepunktsektors TABK
NEAR ZONE M Modus), siehe Kapitel 3.3.2.3
NEAR M Information in der Nahe des Wendepunktes/FlugpsafZ€/APT-
Modus), siehe Kapitel 3.3.2.3
Einflug in einen Sektor einer Aufgabe (Task Modisishe Kapitel
INSIDE ZONE M| 3324 und 4.2.5)
Wiederausflug aus einem Sektor einer Aufgabe (Ts#us,
OUTSIDE ZONE M siehe Kapitel 3.3.2.4 und 4.2.5)
Weiterschaltung der Task-Navigation auf den nachste
NEXT TURNPOINT M Wendepunkt (Task Modus, siehe Kapitel 3.3.2.4 uds)
TASK STARTED M Information, dass die Aufgabe gestartet wurdepikah 4.2.3)
Information Uber die mdgliche Eingabe der Elevaties
SET ELEVATION M Startflugplatzes (Kapitel 4.1.3)
SET QNH M Information Uber die mdgliche Eingabe des QNHKagitel 4.1.3)
Information Gber die Mdglichkeit, einen Piloten ales Liste zu
SELECT PILOT M| wanhlen (Kapitel 3.3.2.9 und 4.1)
TWO MINUTES M Infqrmatlon, dass sich das Flugzeug 2 min vor dellidie
befindet
CHECK GEAR M Erinnerung, das Fahrwerk einzufahren, 15min ramain Start

Tabelle: Sprachmeldung des LX7007

Die Einstellung der Sprachausgabe erfolgt volls@gtber das LX7007, dies wird jetzt im folgendensahbnitt
beschrieben. Das Menu ist zweiseitig aufgebaut.dsnfersten Seite werden die Grundeinstellungesh dimArt der
gewunschten Meldungen definiert. Auf der zweiteiteSgiber “FLARM VOICES”) kdnnen die FLARM-
Verkehrsmeldungen angepasst werden

VOICE VOL :

Lautstarkeregelung der Sprachmeldungen (LX70@FRIPARM). Wird naturlich mitbestimmt

durch die Wahl der Lautstérke am LautstarkeregsrldX7007.

MIXER :
Prozent.

Definiert das Lautstarkeverhéltnis zwischen Vamal Sprachmeldung wahrend einer Nachricht in

LX 7007 Warnings: Wenn aktiviert &), werden alle vom LX7007 generierté&arnungen (z.B. Fahrwerk, Luftraum)

ausgegeben. Siehe Tabelle

SETUP VOICE

VOICE voL: [EITQ
MIKER:
vARTO M vO1CE

¥ LX7007 HARNINGS
¥ LX7007 MESSAGES

a58%

FLARM VOICES >>

LX 7007 MessagesWenn aktiviert f), werden alle vom LX7007 generierten Informatioifiressages , z.B.
Sektor,...) ausgegeben. Siehe Tabelle.
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Uber FLARM VOICES erreicht man die Einstellungen, zum Anpassen H&RM Verkehrsmeldungen.

SETUP FLARH VOICES

TNFORH HME ABOUT:
TRAFFIC IEA # RNINGS
OBSTACLES «

FLARM SENTENCE INCLUDE:
H.DIST # V.DIST ¥
<< BACK

Hier kann man die Flarm Sprachmeldungen seinerbpkchen Bedirfnissen anpassen. Aktivie®® Nachrichten
oder Nachrichtenteile werden ausgegeben und umgekeh

Eine Flarm-Meldung besteht immer aus:
» Beschreibung der Warnung:Verkehr (Traffic), Warnung (Warning), Hindernist{€acle). Die Warnungen
kénnen einzeln an- und abgewahlt werden.
* Richtung, aus der die Warnung ausgeldst wurdéXX o’clock). Nicht wéahlbar, wird immer an die oben
aktivierten Flarmmeldungen angehangt

Zwei zusétzliche Informationen kdnnen mit ausgegekerden sofern sie aktiviert wurded ),
- Horizontaler Abstand
- Vertikaler Abstand (nur “above” oder “below”).

3.3.2.3 TP, TURN POINT (Wendepunkte)
Haufigkeit: Selten

SETUP TP

TP—QUICK POINT NAME
DATE : AP
TP—QUICK POINT AUTO
SELECT: OFF

NEAR RADIUS: @5
TP-SORT:  ALPHABET

In diesem Kapitel werden alle Einstellungen fir Wierwaltung und Anzeige von Wendepunkten vorgenomiaas
Gerat hat eine Speicherkapazitat von 600 Wendepuahkt

TP-QUICK POINT NAME

Der Pilot kann sein seine aktuelle Position als Wépunkt abspeichern, indem er wahrend des FlugesPisiviodus
die START-Taste langer drickt (siehe auch 3.4.D8).s0 erzeugten Wendepunkte, die auch in die \&smktdatei
eingefugt werden kénnen (siehe 3.4.4.2), hefBeitk TP und werden miAP (Actual Position) bezeichnet.

Die Abspeicherungsprozedur wird im Kapitel 3.4 dechrieben.

Bei Setting DATE : OFF erscheint ein solcher Wenahdg als z.BAP: 12:35die Zahlen bedeuten die Uhrzeit.
Bei Setting DATE : ON werden die Quick Points algshert mit Datum (28121330) und Uhrzeit

TP-QUICK POINT - AUTO

SELECT: OFF bedeutet, der abgespeicherte Wendepwitkt nicht automatisch als nachster anzufliegender
Wendepunkt auf der TP-Navigationsseite gewahilt.

SELECT: ON bedeutet, eirmitomatische Auswahlnach Abspeicherung fiir die TP-Navigation

NEAR RADIUS

Diese Einstellung hat mit der &hnlichen Einstellunger LOGGER nichts gemeinsam. Das LX7007 pro IGE
zusatzlich die sehr sinnvolle FunktignSimple Task" (siehe 3.4.5.6 und 4.3.6)Diese Funktion erlaubt eine
ausfuhrliche Flugstatistik, auch wenn keine reguldufgabe geflogen wird. Das Geréat registriert, was sich in der
Néhe eines Wendepunktes befindet und zeichnetadiesn diesem Menlpunkt wird definiert, ab welckgtfernung
ein Wendepunkt in der ,Simple Task" als erreiclit. gi

TP-SORT
Diese Einstellung erlaubt entweder alphabetischad&punktsortierung oder nach Distanz. Bei Distaszlesinen die
Wendepunkte (im SELECT-Vorgang) sortiert nach distdnz.

Seite 33



LX 7007 pro IGC V2.02 November 2009

3.3.2.4 OBS. ZONE (Observation Zone, Sektoren)

Haufigkeit: Selten. AAT-Sektoren ggf. taglich, werden aber im TSK-Megitigestellt (siehe Kapitel 3.4.5.3)

Das LX7007 verwaltet prinzipiellglobale* und,lokale* Sektoren. Globale Sektoren bedeutet, dass dig¢eimggen
fur diese Sektoren sich nicht veréndern, solangeUder nichts unternimmt, und dass diese Einstganimmer als
Defaultwerte herangezogen werden. Die getatigterst&liungen fiir globale Sektoren gelten grundsétzfiir alle
Aufgaben im LX7007. Ein wesentliches Merkmal deolgllen Sektoren ist, dass die Form und Ausrichtdeg
Wendepunktsektoren fur alle Wendepunkte einer Aadggleich ist. In diesem Menu werden die globalekt@en
eingestellt.

Fur 5 (funf) Aufgaben jedoch kdnnen alle Sektoren, sogar die einzelneend&punkte einer Aufgabe mit
unterschiedlichen Geometrien programmiert werdeas Bt fir die sog:Assigned Area Tasks (AAT)” erforderlich.
Die Einstellungen hierfur werden direkt an der b#énen Aufgabe vorgenommen, weshalb man hier le&alen
Sektoren spricht. Die Einstellung dieser AAT-Se&toerfolgt identisch zu den Ausfihrungen in diegdrachnitt, eine
ausfuhrliche Beschreibung, wie AAT-Sektoren zu lmgledn sind, finden Sie im Kapitel 3.4.5.3. und.3.2

SETUP 0BS.Z0NE
i ‘ 1

FINISH ZONE
TEMPLATES
Folgende Einstellungen kénnen in diesem Meni ggtésrden:

e Abflug (Start Zone)

* Wendepunktsektoren (Point Zone)

» Ziellinie (Finish Zone)

* Templates

* Restore all

Die ersten drei ItemStart Zone, Point Zone, Finish Zonewerden in den folgenden Kapiteln genauer erklart
Templates sind vorbereitete Formen, wobei alle Sektoren adthibh eingestellt werden. Derzeit sind nur FAI-
Fotosektor und 500m-Zylinder verfigbar. Die globakektoren aller Aufgaben werden auf das gewahdtmplate
angepasst.

Restore all setzt alle Sektoren (global und lokal) auf die EBengen unteiStart Zone, Point Zone, Finish Zone
zurtck.

Die lokalen Sektoren, die direkt an einer Aufgabe programmientden, bleiben bei der Verwendung vbemplates
oder Anderungen istart Zone, Point Zone, Finish Zoneerhalten. Nur durciRestore allwerden Sie zuriickgesetzt.
Nach drei Starts werden die lokalen Sektoren elisr#af die globalen Werte zuriickgesetzt.

Die prinzipielle Einstellung der Sektoren erfolgit rhlilfe von zwei Radien, zwei Winkeln und der Aigtitung
(entweder durch eine feste Richtung oder eine aafisoh nachgestellte Symmetrieebene) des jeweilggktors. Die
Sektordefinitionen unterliegen natiirlich standigewerungen (Anderungen im FAI Sporting Code, DAeBM...),
die prinzipielle Methodik der Sektoreneinstelludgdt sich trotzdem anhand der folgenden Beispiglerglaren.

3.3.2.4.1 START ZONE (Abflugsektor)

Wir wollen nun einen Abflugsektor einstellen, dazestatigen wir mit ENTER den Menupunkt START ZONFir
erhalten ein Bild, &hnlich dem folgenden Beispiel:

o A21: bedeutet hier die Ausrichtung (TO NEXT, RADRLTind USER VALUE)
USER VALUE erlaubt auch beliebige Sektorausrichturei TO NEXT und RAD.1TP erfolgt AUTO

START ZONE
17A TO NEXT EiUL
G nm

3 1 &45°
R1: 3.8

o A2: 180°
R2: 1.8u

UTO NEXT: ¥
o AL ist der Sektorenhalbwinkel, also z.B. fiir eif@tosektor steht hier 45
« RIL ist die Ausdehnung des Sektors (Radius), ziBdén FAI-Fotosektor stehen hier 3km.
e A2 wie Al, dient der Erstellung kombinierter Seleo
e R2: wie R1, dient ebenfalls der Einstellung koméitér Sektoren

e AUTO NEXT (Y, N): definiert, ob nach Erreichen defartsektors automatisch weitergeschaltet werdién so
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TIP:
Insbesondere im Wettbewerb, wenn vor dem Abflughrgmwartet wird, sollte Auto Next in jedem Falld Bio stehen

Wichtig
Bei kombinierten Sektoren muss die Figur mit dedf3gren Radius immer bei R1 eingegeben werdenetgirdi3te
Radius eines Sektors10km (R1), so wird AUTO NEXT automatisch auf NGsgizt. Das LX7007 erwartet eine AAT.

Das klingt komplizierter als es ist, ein paar Batgpwerden das aber schnell verdeutlichen.

Beispiel 1: FAI Fotosektor beim Abflug

StandardmaRig voreingestellt ist def-BA\I-Fotosektor, das heillt bei A21 stefiD NEXT “. Der Abflugsektor ist
somit symmetrisch um den Kurs zum ersten Wendepamdgordnet.

AUTO, bedeutet dass die Orientierung automatisdimidet wird d.h. keine Eingabe maoglich.

A1l betragt 48 da der Halbwinkel eingestellt wird.

R1 ist 3km.

A2 und R2 sind jeweils 0, das heil3t nicht prograsarmi

Beispiel 2 :
Ein 180-Abflugsektor mit 6km Durchmesser (siehe Bild) wialgendermaRen programmiert:
A21 TO NEXT und AUTO

Al o0 START ZONE
R1: 3km A21:pUN =i AUTO
A2: 0 > a: 9e8°
. R1: 3.8
R2: 0 A2: o°
R2: 8.8u
AUTO NEXT: ¥

Die weiteren Einstellmdglichkeiten bei A21:

« RAD 1.TP: ist ein Abflugsektor, wie er fiir die WM 1999 in @auth vorgesehen war. Es wird ein Radius um die
erste Wende durch den Abflugpunkt geschlagen undBegensegment bestimmter Lange symmetrisch um den
Abflugpunkt abgesteckt. Dies hat den Vorteil, daissPilot, der am aufReren Rand abfliegt, die gkeiEhtfernung
zur ersten Wende zurucklegen muss wie einer, der dbn Abflugpunkt hinweg abfliegt, im Gegensatz zu
normalen Linie, wo die Strecke zum ersten Wendepoakh au3en zunimmt.

START ZONE
148 RAD.1.TP R[]
v Al: &5°
R1: 6.8u
2. o°
R2: 2.8

A21 RAD.1.TP und AUTO

Al 45 Grad

R1 beschreibt jetzt die hallhéinge des Bogensegmentsezogen aus 1. Wendepunkt

A2 ist ohne Funktion

R2 ermdglicht die Definition einer Flache, die vamwei Bogensegmenten umfasst wird. Die seitlichen
Begrenzungen sind einfach die Radiale vom erstemdé&fgunkt zu den seitlichen Begrenzungen des ersten
Bogensegments, die dann um R2 nach hinten verl&mgeden. Durch die dabei entstehenden Punkte gasi
zweite Bogensegment gelegt.

« USER VALUE: mit dieser Einstellung kann die Symmetrieachseine beliebige Kursrichtung gelegt werden.
Der Kurs kann nun bei A21 eingegeben werden. Digsstellung ist beim Abflug nicht gebrauchlich, walber
bei Ziellinien (siehe ,FINISH ZONE").

Hinweis:

Bitte beachten Sie, dass die Beispiele in diesepitéaur der Verdeutlichung des Programmiervorgasglienen und
keinen Anspruch auf Vollstandigkeit und Richtiglezfieben kénnen. Fir jede Flugart und Wettbewerbsfgibt es
andere Sektorendefinitionen, die in der jeweilijgattbewerbsordnung nachgelesen werden kdnnen. kifefstalle
gilt immer die englische Originalfassung des FAbSipg Code, Section 3. Z.B. gilt fir die DMSt-@mli(neu 2002!!")
als Abflugsektor ein 1km-Kreis, fur Leistungsabzeic 1000/2000km-Diplome und fir den Barron-Hiloump muss
ausschlieRlich der 9oFotosektor verwendet werdemBei Rekordfligen wird zur Zeithahme eine 1000m térei
Abfluglinie verwendet.

Nach der Wettbewerbsordnung von Mai 2000 ist intralem Wettbewerb wieder die ,klassische* Abflugdiraktuell.
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Diese ist im LX7007 pro IGC nicht explizit vorgesehMan behilft sich hier mit dem 1%8Bektor aus Beispiel 2.
Jedoch sieht das LX7007 pro IGC z.B. einen Einflug hinten in den Sektor und anschlieenden Ausgtlugeite als
gultig an, dabei wurde aber nicht die Linie (ibegém! Am Besten verfolgt man daher graphisch derrflligeiiber die
Linie (siehe folgende Grafik: Es soll nach dem édpfierfahren Linie geflogen werden, alle vier getszigAbflige
werden vom LX7007 pro IGC positiv gewertet)

Abflugl: ungiiltig nach————
Verfahren Linie

W
—J"D

) [
Abflug2: korrekt nach
Verfahren Linie <

*_'\
Abflug3: korrekt nach——

Verfahren Linie

~5——>

Abflug4: ungultig nach
Verfahren Linie \

Wichtige Hinweise zum Abflugverfahren mit dem LX70( finden Sie in Kapitel 4.3.1

3.3.2.4.2 POINT ZONE (Wendepunktsektor)

Wabhlen Sie unter OBS. ZONE nun den Punkt POINT ZOSIE erhalten nun die gleichen Eingabemdéglichkeige
zuvor unter START ZONE. Der einzige Unterschieddstss es hier mehr Einstellméglichkeiten fur A#tit.dn der
derzeitigen Wettbewerbsordnung ist nur noch dens@linder vorgesehen, so dass eine Ausrichtung der
Symmetrieachse eigentlich keine Rolle spielt, dehrsmllen die Méglichkeiten hier durchgesprochender, zumal in
dezentralen Wettbewerben und fiir Rekordfliige dwslamdere Sektoren gelten:

e SYMMETRIC: Die Symmetrieachse des Wendepunktsektors liegim®tnisch zwischen dem ankommenden

Kurs und dem Kurs zur nachsten Wende (Winkelhatiiée).

e TO PREV : Die Symmetrieachse zeigt zuriick zum letzten Weudkip Diese Option war fir Cats Craddle und
verwandte Aufgaben vorgesehen.

» TO NEXT : Die Symmetrieachse zeigt zum nachsten Wendepunldh diese Option war fur Cats Craddle
Aufgaben gedacht.

» TO START: Die Symmetrieachse zeigt zum Startort. Wiederum €lats Craddle Option.

« USER VALUE: Die Symmetrieachse zeigt in eine beliebige Richtudas ist hier die einzige Option in der A21
nicht aufAUTO steht.

Beispiel 3:
Eingestellt werden soll der bis 2001 giiltige Seltordie DMSt (ab 2002, DMSt-Online nur noch’@btosektor).
Dies ist der 9®Fotosektor kombiniert mit dem 500m-Zylinder:

A21: SYMMETRICAL und AUTO TURNING POINT ZONE
s 45 R1 3,0km N21: SYMETRIC AUTO
. : Al: 45°
A2: 18¢° R2:  0,5km Rl: i
F|2 lsgo
C7H 0.5 |
AUTO NEXT: ¥
TIP:

Fur ,normale* Aufgaben (im Wettbewerb Racing Taskannt) sollte Auto Next an den Wendepunkten ienedralle
auf Yes stehen.
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Hinweis
Bitte beachten Sie, dass bei kombinierten Sekiieefrigur mit dem kleineren Radius unter A2 undpR&yrammiert
werden muss (R1 > R2!). Es ist also nicht mogtiad kombinierte Figur aus Beispiel 3 in umgekehRaihenfolge
einzugeben.

3.3.2.4.3 FINISH ZONE (Zielsektor)

Wabhlen Sie den Menupunkt FINISH ZONE und bestéati§enmit [ENTER)]. Sie erhalten wiederum das im Bipn

gleiche Bild, wie bei den vorangegangenen Punl&srgibt hier allerdings nur noch zwei Einstellmébgkeiten fir

HDG:

* TO LAST: Die Symmetrieachse zeigt zurick zum letzten Weundp Das ist die normale Einstellung bei
dezentralen Fligen.

 USER VALUE: Die Symmetrieachse zeigt in eine beliebige Richt(siehe Beispiel 4)

Beispiel 4:

Auf einem Wetthewerb soll die Ziellinie fest sendtne zur Flugplatzausrichtung liegen, unabhéngig @enRichtung
vom letzten Wendepunkt. Der Flugplatz hat die Rinlgt06/24.

Wir wahlen unter HDG: ,FIXED VALUE* und kénnen nurei A21 den entsprechenden Wert eingeben, entv@stBr
oder 2408 je nachdem aus welchem Halbkreis der Endanflutfistiet. Ist z.B. der Kurs fiir Endanflug zum Pl2z®,

so miissen wir bei A21 0B@instellen, dann zeigt der Sektor mit der ,flaclssite* gegen den Kurs (siehe Bild), der
Endanflug erfolgt dann tber die Linie in den Seltioein.

FINISH Z0NE
GVAl USER VAL [
n:

;. 99°
R1: 1.8
n2: o°
R2: @.8u
AUTO NEXT: ¥

Hinwels:

Fur dezentrale Wettbewerbe, Rekorde usw. mussahiedie jeweilige Wettbewerbsordnung bzw. den Chplertif
verwiesen werden, es gibt zu viele unterschiedli¢ééahren einen Flug gultig zu beenden. Zum Beligpéniigt es
wenn das Ziel ein Flugplatz ist, innerhalb dessesgrBnzung zu landen. Das gilt bei DMSt, Barron dijt
1000/2000km. Jedoch nicht, wenn ein verlagertedufpfund Endpunkt verwendet wird, dann ist in dexkt&
einzufliegen (was man nach Code Sportif naturliohmer tun kann), wieder sind dabei die unterschibein
Sektorentypen zu beachten

3.3.2.4.4 Verwendung der LXe-Software zur Vorbereitung von Sktoren

Alle méglichen Sektoren kénnen leicht in der LXeff8@re programmiert, optisch kontrolliert und daanf das
LX7007 Ubertragen werden. Sie kénnen eigene Seksteiungen auch abspeichern.

|l Colibri4.0-5.2 - Micr

Merd D -l HG|Ad 28 - [ RAG |6 | @ mEE

* Oznake | General| Tum paints | Tosks | Logbook | Aimarts | States | Aispace | Seffings  Zanes | Fight Informatian |

|connect! I [ lcom  [Fixigzanbos | & v database - EURO_A0S COLIERI 5115543 |nctual

Strsn 15 Ods 1 15/15  Na 10,7cm Urs 21 Sto 1 FOS S0 RAZ PRE angestina IO

o start| & @ 2 D Erk s © Ecolbri405.2 - Micrasoft... |[77 Ixe ‘ BEee @2 152
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3.3.2.5 WARNINGS (Warnung vor Luftraumverletzung und maxima ler Hohe)
Haufigkeit: Selten

SETUP-HARNINGS |
RSP A

3.3.2.5.1 Luftraumwarnung

Das LX7007 pro IGC rechnet kontinuierlich die Emtfung zu den umgebenden Luftréumen und |6st edpéachen
und akustischen Alarm aus, sobald die MoglichkeieeLuftraumverletzung besteht. Das System recime®rinzip
die Zeit, die unter den aktuellen Flugbedingungsnzibm Einflug in den Luftraum verbleibt (3D Vektowird dabei
eine vom Piloten definierte Zeitgrenze unterscbreitidést der Alarm aus. Genauso funktioniert dierfMag beim
Kreisen in der Nahe eines Luftraumes. In diesem Watden Windvektor und Variovektor als zur Berechg
herangezogen. Die Luftraume sind vertikal begremittunterem Niveau (bottom) und oberem Niveau (td@ide
werden bei Alarmauslésung bertcksichtigt. Das bededass man einen Luftraum Uberfliegen (unteyéird kann
ohne dass der Alarm ausgeldst wird, sofern dervekigr den Luftraum nicht schneidet (d.h. man fliagsreichend
hoch oder tief).

Die Einstellungen unter ,Warnings" bieten dem Riloteinen hohen Freiheitsgrad bei der Einstellung Adle
abgehakten Luftraume sind aktiv, d.h. der Alarmdwausgeldst, falls die Gefahr einer Luftraumvedaty auftritt.
Warnungen werden nur fir vom Piloten aktiviertettadime (1) ausgel6st. Die LX7007 Datenbasis unterscheidet di
Luftraume nach ICAO-Klassifizierung (A, B,...) undch Typ (CTR,...).

Airspace Setup SETUP ATRSPACE HARNING |
Harn nefiFE2before!

"4 "E" o RP.DSY
"B” & CIR ¢ GLIDER o
“C" ¥ THZ o AIRMAY o
“D” 4 MOA o OTHER
RESET DISHISS TIHE!

« Klassen A-E

+ CTR Kontrollzonen

e TMZ Transponder Pflichtzonen (Transponder mandazone)
« MOA “Military operation area”

 R,PD Restricted, Prohibited, Dangerous

e GLIDER Segelflugbeschrankungsgebiete
 AIRWAY LuftstraRen
e OTHER Sonstige

“Warn me xxx s before” definiert die Zeitgrenze fir die Alarmauslosung Sekunden vor dem Einflug in den
Luftraum. Eine Warnung erfolgt in dem Moment untier Annahme, dass sich die Flugparameter (horimntad
vertikale Geschwindigkeit) nicht &ndern. Nachdemediuftraumwarnung (siehe z.B. Bild unten) aktivieurde, muss
der Pilot nach eigenem Ermessdismiss' &ndern (von einer Minute bis ,always") und danaif Alarmmeldung mit
Enter bestéatigen.Dismiss' deaktiviert die Warnung fir den Zeitraum definier ,Dismiss” (z.B. nach Eingabe von
.today" erscheint der Alarm fur\diesen Luftraum ibaufe des Tages nicht mehr). Besteht die Gefaherein
Luftraumverletzung weiter, wird die YVarnung naclnd&blauf der “Dismiss“-Zeitspanne wieder aktiviert.

D1 ENOD
Approaching:

MARIBOR CTR

ROUND Class 6
g66nm MSL CIR
NISHISS FOR 1 min

HAIT 2 ©.61.0 Bn
Beispiel: Luftraumwarnung

Das Dismiss-Kommando wird also dazu verwendet,rbufne fur bestimmte Zeitspannen zu deaktivierefe diese
Zeitspannen kdnnen irBystem Setup(hier) mit dem BefehRESET DISMISS TIME zuriickgesetzt werden. Das
bedeutet alle Luftraume werden sofort wieder aktid die Warnungen werden ausgelést, falls der Anfés die
Warnung noch besteht. Der Pilot kann jetzt wiedee andere Dismiss time flr den Luftraum einstellen
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Wichtig!
Es gibt keine Warnung mehr fir einen spezifischeftraum, wenn sich das Flugzeumerhalb dieses Luftraumes
befindet.

Verbleibt man langere Zeit in der Nédhe eines bestien Luftraumes, z.B. weil der Endanflug nahe emflainer
Luftraumgrenze geht, kann man sich diesen Luftdaufin unter besondere Beobachtung stellen. Es wegettiender
spezifische Luftraum und die Position des Flugzeugtativ hierzu (vertikal und horizontal) metergarangezeigt. Die
Ausrichtung ist Track Up. Ist das Sprachausgabemaothialliert, wird zusatzlich eine gesprocheneommfation
ausgegeben. Diese detaillierte Darstellung erreichh direkt, indem man die aktive Warnung mit ES&tétigt.
Verlassen wird die detaillierte Darstellung ebesfatit ESC. Aber auch wenn man eine Warnung mieEwnérlassen
hat, oder eine bereits verlassene detaillierte tBlluiag reaktivieren méchte, ist dies problemlosgtiwh. Einfach mit
ENTER auf einer der drei Navigationsseiten die Marsivahl 6ffnen und MRU-ZONES auswahlen (MRU = Most
Recently Used). Die letzten 10 Luftraume, die eiarnung hatten sind dort abgelegt und kénnen ztailtlerten
Beobachtung ausgewahlt werden, siehe auch 3.4.3.2.4

INSIDE 38.708.
THA DOLSKO 1
stao/: Navigationsdatenj
+ —

BELOY 4456m ,{

Luftraumgrenze

Beispiel einer detaillierten Luftraumdarstellung

MOST RECENT USED ZONES

¥ F,
W‘..

Beispiel einer MRU-Liste

Wichtig!!
Die detaillierte Darstellung ist sehr rechenintenbi dieser Darstellung gibt es keine Warnungdfidere Luftraume

3.3.2.5.2 Altitude (H6henwarnung)

Die Eingaben hier definieren die Auslésung einerrmiag bevor ein bestimmtes Hohenlimit erreicht wiBkim
Kurbeln ist der Variovektor und beim Geradeausfiieg Flugvektor die entscheidende GroRe. Die Eingafmdgt in
Hohe Uber MSL (MeanSeal evel).

SETUP ALTITUDE HARNING

Harn me 60s before,

reaching : Ll 0]

RESET DISHMISS TIME!

Ansonsten funktioniert die Altitude Warnung identiswie die Airspace Warnung auch ,Reset Dismisgtihat die
gleiche Funktion wie bei Airspace

1000m MSL

Altitude: 115in
Vario: +0.0%
DISHISS FOR 1 min

HAIT 2 @B @B 1.0 862mn
Beispiel: Altitudewarnung
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3.3.2.6 GPS

Haufigkeit: Sehr selten
Der Pilot kann mit UTC Offset die Lokalzeit eindéei.

SETUP GPS

I -80: 18:46:52

GPS EARTH DATUM:
HGS-1984

WICHTIG!
Diese Einstellung hat keinen Einfluss auf die Ulirire Logger. Die Daten im IGC-File sind immer UTC.

GPS Earth Datum lasst sich nicht verstellen, dd@@ Regulative nur WGS-1984 akzeptiert.

3.3.2.7 UNITS

Haufigkeit: Selten
Das Geréat unterstitzt praktisch alle Kombinatiomerschiedener Einheiten.

SETUP UNITS

LAT/LON

DIST. km SP. km/h
VARIO m/s HDG true
HIND kn/h

ALT. n OQNH nb
LOAD OVERLOAD

* LAT, LON: Dezimalminuten oder Sekunden

+ DIST: km, nm, ml,

e SP (Geschwindigkeit) : km/h, kts, mph,

*  VARIO: m/s, kts,

« HDG: mag. (magnetisch) oder True (bei mag. divigg Mg. Variation eingeben)
*  WIND: km/h, kts, mph, m/s

+ ALTITUDE: m, ft,

*  QNH: mb, mm, in

« OVERLOAD: Overload, kg/fhoder Ib/ff, kg oder Ib

Unabhangig von den Einstellungen hier kann in d¢r@07 Analog Unit (AU) die Héhe in m, ft (QNH) urfeight
level angezeigt werden. Diese Einstellung erfolgjtden LCD-Varioanzeigen, Abschnitt 3.3.2.17. Benduséatzlichen
LCD-Varioanzeigen ist diese Einstellung nicht méili

OVERLOAD bedeutet erhthtes Abfluggewicht oder Féidbelastung in verschiedenen Einheiten. Normales
Abfluggewicht bedeutet OVERLOAD =1.0. Die Berechguerfolgt nach:

Flugzeugt Pilot + Ballast
Flugzeugt Pilot

OVERLOAD=

z.B.: Der Faktor 1.2 bedeutet, dass das Abfluggen6% hoher als das Normalgewicht ist. Die Eirgrekg/nt, Ib/ft?
sind die im Segelflug bekannteren Flachenbelastungéihlen Sie kg (Ib), um direkt mit dem getankW#asser zu
arbeiten. Hierzu missen aber noch unter LOAD (AbgtB.3.2.14) einige Grundeingaben getatigt werden

3.3.2.8 GRAPHICS

Haufigkeit: Selten

Die graphische Anzeige des LX7007 pro IGC bietetevinformationen, ist aber gleichzeitig sehr beatfteundlich
und bietet dabei eine hohe Einstellungs-Freiheilodh kann bei Anwahl aller Informationen, die Albarkeit leiden.
In diesem Menu konnen daher sinnvolle Einstellungender Anzeige bestimmter Informationen getroffeerden.
Dies wird in den vier Untermenus definiert (SYMBQAIRSPACE, APT, TP)

3.3.2.8.1 SYMBOL

Definiert die Groflle des Flugzeugsymbols auf dendsBhirm. Auf Wunsch wird die zuletzt geflogene Skee (in
Minuten) durch eine Linie dargestellt. Die Einatel 0 Minuten bedeutet keine Linie.
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SETUP SYMBOL

TAIL LENGTH: Jillnin
SYMBOL: LARGE T+
GR_FONT:  Fomse

Mit GR. FONT legen Sie die GréRe des Zeichensatzes im Grafikméekt. Das beeinflusst nur die Darstellung auf
der graphischen Navigationsseite (Moving Map)

3.3.2.8.2 AIRSPACE

Gemal dieser Einstellung werden die Luftraume auf @ildschirm dargestellt. Eine Optimierung istwendig, um
die Anzeige nicht zu UberfrachteBN bedeutet, dass der Luftraum auf dem Bildschirm é@mamgezeigt wird, nach
OFF wird Luftraum in keinem Fall angezeigt. Die Zahléam) definieren ab welchem Zoom-Faktor (abwarts) d
Luftraum auf dem Bildschirm angezeigt wird.

Beispiel:

50 km bedeutet, dass der Luftraum ab der Zoomstufe 58den kleiner auf dem Bildschirm angezeigt wird.

(Z.B. bei Zoom 100km wird dieser Luftraum nicht gestellt.)

Die vom Hersteller voreingestellte Variante (defpigt folgende:

e Klassen A-E

« CTR Kontrollzonen

e TMZ Transponder mandatory zone

« MOA “Military operation area”
 R,PD Restricted, Prohibited, Dangerous

* GLIDER Segelflugbeschréankungsgebiete
« AIRWAY LuftstraRen
e OTHER Sonstige

SETUP AIRSPACE

Class A wird in diesem Beispiel nur
angezeigt, wenn die Zoomstufe
100km oder kleiner ist

"B R.P.D 100
“B* 58w GLIDER 108
“C" 100.  THZ 50
"D" 108,  MOA 50
"E* 28 AIRWAY 58,
CTR ON  OTHER 108,

Wichtig!
Kontrollzonen werden mit einer dickeren Linie dargdlt, um sie schneller erfassen zu kénnen

Individuelle Erzeugung von Luftraumen

Hierfur dient das PC ProgramrhXasbrowser’, das nach der Installation des LXe-Paketes imetintner ,TOOLS"
zu finden ist (Standardpfad: C:\Programme\LXNavigat Xe\TOOLS), aulBerdem ist es auf www.Ixnavigatie
unter Software erhéltlich. Es handelt sich um diomplett neue Funktion, die Piloten kdnnen jetzfttaume selbst
editieren, oder komplett neu erzeugen. Als Basigetiefert wird die Flugplatz- und Luftraumdatei Form eines
Workspace-Files (*.Ixw). Daraus kann man Luftraubiigee auswahlen, alsCUB Dateien abspeichern und auf das
LX7007 pro IGC ubertragen. Selbstverstandlich siadh schon einige Gebiete Europas a83JB Files vorbereitet,
die man sofort ins LX 7007 pro IGC Uberspielen kaAnf3erdem lassen sich weitere Luftraumformate (Op,
TNP) importieren und entsprechend konvertierenteBasen Sie fiir weitere Details diXasBrowser Anleitung, die
im Ordner Manuals auf der LXe-CD hinterlegt ist.

Wichtig!
Das Luftraumdateiformat.CUB, das im LX 7007 pro IGC Anwendung findet ist ménd alten Binarformat (z.B. im
LX5000 oder LX20,... verwendet) nicht mehr kompelibDas Gerat akzeptiert die alten Dateien nichd pn
entsprechend umgekehrt. Zum Uberspielen der CUBriwrhe bitte LXe stets in der neuesten Variantevgaden. ES
empfiehlt sich aber sowieso in jedem Fall, in reg#bigen Zeitabstanden von www.Ixnavigation.de distdnlosen
Updates von LXe herunterzuladen.
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Hinweis

Es wird empfohlen, dass jeder Pilot ein wenig Zeitlie Optimierung des Luftraumes in seinem Fluggieinvestiert.
Prinzipiell kbnnte man z.B. Luftraume, die nichterant sind, im LXW-file I6schen (sofern man siehti doch zur
Navigation gerne hat). Oder im Wettbewerb sind igaafich Segelflugsektoren an komplexen TMA’s Clagsiehe
z.B. Stuttgart) komplett gesperrt. Diese Sektorénnlen geléscht werden und nur der TMA-Rand verbleilas die
Sache Ubersichtlicher gestaltet.

Man sollte vor solchen Anderungen allerdings eiieh&@heitskopie des Workspacefiles (*.Ixw) anlegBiach den
Anderungen miissen die entsprechenden *.CUB Darsigrerzeugt werden.

3.3.2.8.3 APT

Die Flugplatze werden auch graphisch dargesteisedEinstellung ermoglicht auch eine Optimierueg Anzeige-
Belastung.

APT ZOOM: 50km bedeutet, dass Flugplatze erst abzdem-Stufe 50 km oder kleiner auf dem Displaygdatellt
werden. (Einstellméglichkeiten ON, OFF, 5, 10, 20, 100km)

APT NAME: Ermdglicht folgende Einstellungen, ICA@,Char., 3 Char., 4 Char., 8 Char., und NONE. VN@NE

gewdhlt, werden die Flugplatze nur mit dem Symtzobdstellt. Umgekehrt sind die entsprechendenrestiehstaben
oder die ICAO Abkiirzungen dabei.

APT GRAPHICS

APT Z0OH:IETN
APT NAME: EMPTY

3.3.284 TP
Die gleiche Logik gilt bei der graphischen Darateli von Wendepunkten.

TP GRAPHICS
TP GRAPHICSHE;[{/:AS

tvpe zoom nane
T.POINT 58w NONE
ATRPORT 58w MNONE
OUTLAND 50w NONE
MARKER  58w. NONE

Alle vier Typen werden mit unterschiedlichen Syngrohuf dem Graphikdisplay dargestellt.
Es gibt 4 verschiedene Wendepunkt-Typen.

« T.POINT nur als Wendepunkt verwendet (nicht lamjiba

* AIRPORT TP ist landbar und Flugplatz (auch in NEARRPORT mit dabei)

e OUTLAND TP ist als AuRBenlandewiese abgespeicherti{an NEAR AIRPORT mit dabei)

. MARKER ist ein zeitlich begrenzter Wendepunkt (Wiréim Ausschalten des Gerates geldscht). Ein Quick-

TP z.B. wird als Marker indiziert, siehe KapiteB2.3 und 3.4.4.8.
Wendepunkte, die mit AIRPORT oder OUTLAND indizigrtirden, erscheinen mit entsprechenden Symbolem iauc
der “near airport“ Darstellung (3.4.2

Tip!
Will man einen Marker (z.B. eine interessante Whdlgsition) auf Dauer abspeichern, so muss man eon |d
Ausschalten des Gerates den Index Marker auf @indaren umstellen (siehe Kapitel 3.4.4.8)

3.3.2.9 PILOTES (Piloten-Datei)

Haufigkeit: Gelegentlich

Das LX7007pro IGC unterstiitzt eine sog. Multipitoteunktion. Die Namen von maximal Floten kann man in
diesem Meni eintragen. Das Menu ist erst aktivhdam eine erste Eingabe in ddight Info getétigt wurde und in
die Piloten-Liste kopiert wurde (siehe KapikglIGHT INFO ).

EDIT PILOTS 3703
First name {fActive) ~

tgg"nﬂme Dieser Pilot wurde beim Start des
STEIMKE LX7007Pro IGC gewahlt und
Password seine Settings wurden geladen
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Password ist eine pilotenspezifische (alphanumerische) &g die es ermdglicht, dass Piloten ihre perdoafic
Einstellungen abspeichern und vor unbefugtem Zugghitzen (persénliches Passwort). Die aktiven t&vaind
Einstellungen werden beim Ausschalten unter demmédades gerade aktiven Piloten abgespeichert umtt dgnn
nach Pilotenauswahl und Password-Eingabe wahrend deStartprozesses wieder aktivDie Werte aus folgenden
Setupmeniis werden als pilotenspezifische Wertesplegehert:

Setup Ebene 1

Logger INIT Display
Setup Ebene 2 (System Setup)

TP WARNINGS GPS UNITS GRAPHIC NMEA
PC PORT USER PORT POLAR LOAD TE COMP. INPUT
LCD IND PAGE 1 PAGE 3 AUDIO VOICE MOD. ALARMS
F LAR M I NT E R FAC E *kkkkkkkk *kkkhkkkkk kkkkkkkkhk *kAkk *kkkk

Eine Eingabe von weiteren Piloten ,von Hand" istm&NTER moglich.

EDIT PILOTS 3/83

First name {Active)
LUcCIn
Last name

STETNKE

Password

EDIT
INSERT

DELETE

Mit Insert kann ein weiterer Pilot handisch eingegeben wendexximal 30 Piloten sind mdglich..

Wichtig!
Soll ein neu eingegebener Pilot auch gleich aktiot werden (Eintrag in die IGC-Datei, Abspeialmey seiner
Parameter), muss man das Gerét ausschalten, wegtsrhalten und den entsprechenden Piloten auswéaBlee
Neueingabe kann auch immer tiber FLIGHT INFO und ADDPILOT LIST erfolgen.

Eine zweite Maglichkeit Piloten einzugeben ist tibernahme des Piloten nach dem Transfer einer tFligh aus
LXe, von einem Colibri/LX20 oder Ubertragung eirfdight Declaration aus ConnectLX. Nach erfolgtenarisfer
offnen Sie den Menipunkt LOGGER -> FLIGHT INFO ubestatigen die Anfrage des Gerétes “ADD PILOT TO
LIST* mit Y.

Hinweis
Fliegt ein- und derselbe Pilot sein Flugzeug zrBdér 15m und der 18m Variante, so sollte er f¢hn givei
verschiedene Namen anlegen, um die verschiedentngSeabspeichern zu kénnen, z.B. Peterl5 und Faete

3.3.2.10 NMEA

Das LX7007 pro IGC kann auch GPS-Positionsdaterafilere Gerate zur Verfiigung stellen. Dazu dieriersd
genannten NMEA-Datensatze.

SETUP NMEA

EXPERTS
DISABLED

Nach Bestéatigung des gewinschten Feldes mit ENTERJen die, in der gewlnschten Konfiguration aktiven
Datensatze fur kurze Zeit angezeigt. Falls SeeYobile, Navigator, Pocket StrePla oder WinPilot eittem iPAQ
verwendet werden, sollte hier der Menlpunkt PDA &gtvund unter EXPERTS der Datensatz LXTSK (nurLf¥r
Mobile) deaktiviert werden..

Aktivieren Sie nur die Datensatze, die fir den Bétrder PDA Software unumganglich sind. Ist kein APD
angeschlossen, sollte DISABLED gewahlt werden. 8ziehtlastet den Prozessor des LX7007.

EXPERTS erlaubt eine voéllig freie Konfiguration déMEA—Datensatze
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Wichtig!
Die NMEA Datenrate betragt immer 19200 bpsunabhéngig von anderen Einstellungen. Die Datah si
ausschlief3lich Gber die LX7007 PDA-Schnittstellefirgbar
Wichtig!

Benutzer vorlLX Mobile erhalten zusétzlich Angaben Uber die aktive Aufgatit Sektoren. Hierzu ist das Setting
PDA zu wahlen oder alternativ sind unter EXPERTS fottgeProtokolle zu aktivieren: GGA, RMC, LXWP_ und
LXTSK. Diese Einstellung ist auch Werkseinstellung.

Wird eine ander®DA Software verwendet, miissen (ausschlie3lich) die Datenséthgert werden, die fir diese
Software erforderlich sind. Bitte entnehmen Sisdider Bedienungsanleitung fiir die jeweilige SaifewDie

Einstellung erfolgt unter EXPERTS.

Im Folgenden erhalten Sie eine Ubersicht tiber digghotenen NMEA Datensétze und deren Inhalt unsvdedung

SETUP NHEA/PDA PORT
TRANSHIT SENTENCE:

6PGGAEl  GPHPL o
GPRHC ¥ GPLXL o
GPRHB o PFLA_
GPGLL o LXHP_ o
GPROB o LXTSK o

NMEA-Datensatz Daten PDA-Software
GPGGA Position, Zeit, GPS-Hohe,... J
GGRMC Position, Zeit, GPS-Hohe,... J
GPRMB Zusatzliche Information Uber angeflogened Zie N
GPGLL NMEA Standard N
GPGO00 NMEA Standard N
GPWPL NMEA Standard N
GPLX1 Spezielle Daten fir SeeYou Mobile und Winpilo N (nicht mehr)
PFLA Flarm Daten Optional
LXWP_ Daten fiir SeeYou Mobile und Winpilot (baroHihe, TAS,...) J
LXTSK Aufgabe, die im LX7007 eingestellt ist J (LMobile)

Wichtig!

Der Datensatz PFLA , der die FLARM-Datensatze enthalt, kann ebentalisPDA-Port ausgegeben werden.
Verwenden Sie entweder das Item “PDA” (automatiktiviert) oder “EXPERTS".

3.3.2.11 USER PORT

Hierbei handelt es sich um eine weitere RS232 $ishelie, Uber die zusatzlich noch eine 12V-Versog fir ein
Endgerat zur Verfugung gestellt wird. Zurzeit iginken nur NMEA-Daten mit bis zu 34800bps (z.B. Fmonder
Mode-S, extended squitter) ausgegeben werden.

SETUP USER PORT 1 GND
2 NMEA

DATA ON USER PORT:
£800bps

Auf Pin 4 werden auRerdem noch 12VDC ausgegeben.

3.3.2.12 DEL TP/TSK

Haufigkeit: Sehr Selten
Diese Funktion l8scht alle Wendepunkte und Aufgaherfitrdume und Flugplatzdaten bleiben erhaltens Daschen
erfolgt, nach der ersten Bestatigung mit Y (yes)eRiickfrage, Vorsicht deshalb bei Verwendung diEsektion.
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3.3.2.13 POLAR

Haufigkeit: Bei Erstinstallation
Die Polaren der meisten bekannten Segelflugzeugkeisi Geréat gespeichert.

GLIDER POLAR

GLIDER : it ps

1.89
-1.34
0.86

a
b
C

Dreht man UP/DOWN Drehschalter nach rechts werderidgespeicherten Polare dargestellt.

Die Parameter a, b und c fur spezielle Polaren fidemeue Segelflugzeuge kénnen mit dem ProgramimARCEXE
(auf CD mit LXe immer mit dabei, ebenso als Toolelt im Programm LXe) ermittelt und unter (Dreheesd
UP/DOWN Drehschalters nach links) USER 1 oder UEgegeben werden.

Die Koeffizienten a, b, ¢ sind die Lésung einestesmjuares fits an eine quadratische Gleichungd)¥ * bx + c). Um
eine eigene Polare Uber die drei Koeffizienten mewgen, misst man aus der Polare méglichst vietetéfyaare
(Geschwindigkeit, Sinken) heraus und tragt diesedai Maus in das Koordinatensystem ein (die Masisipo wird
angezeigt). Links kénnen noch die Geschwindigkestsev fir die drei Stutzstellen der QuadratischeridBlng
gewdahlt werden, mit F9 startet die Berechnung. BsSnknun die quadratische Gleichung (Uber a, b, it)der
eingegebenen Polare verglichen werden. Durch \i@seter Stitzstellen kann das Ergebnis veréndedene

Die Stutzstellen sollten den sinnvoll beflogenemdseh, nicht den maximalen Bereich repréasentieren.

Das Ergebnis kénnen Sie unter USER1/2 eingeben
GLIDER POLAR

GLIDER: IS NN

1.90
-3.20
2.08

a
b
C

Wichtig!!
Der Name der Polare muss der lhres Flugzeugtyps seida dieser in das IGC-File als Flugzeug eingetrag wird.

Weitere Instruktionen enthnehmen Sie bitte der POIEBE Anleitung.

3.3.2.14 LOAD

Haufigkeit: Bei Erstinstallation

Die Piloten, die immer mit der gleichen Flachenbtlag fliegen, kbnnen mit dieser Funktion einstelass nach dem
Wiedereinschalten des Gerates der Ballast immetetigien BAL Eingabe in INIT entspricht (SWITCH ONDAD:
SET). Ansonsten wird die Flachenbelastung immerdagfMinimum zuriickgesetzt. Dieses wird unter P(8e8.2.13)
eingestellt, ist aber nur zuganglich, wenn unteitd}f8.3.2.7) kg/rhoder Ibs/ff gewahlt wird.

Ist unter Units die Eingabe des getankten Wassamilglt worden (kg oder Ib), so mussen noch einigeeDim Load-
Menu eingegeben werden, die als Grundlage zur Bate der Flachenbelastung verwendet werden:

SETUP LOAD

SWITCH ON LOAD:
MIN. TKOFF: 338
EMPTY GLIDER: 250k
PILOT: 85

MAX. TKOFF: 558

MIN.TKOFF: Leergewicht + Pilot

EMPTY GLIDER: Leergewicht gemafd Ausristungsverzeisiimit Akkus,...)
PILOT: Pilotengewicht (inkl. Rettungsschirm)

MAX.TKOFF Maximales Abfluggweicht
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3.3.2.15 TE COMP.

Haufigkeit: Bei Erstinstallation
Das Gerét bietet folgende zwei Vario-Kompensatiehdethoden:

November 2009

e Disenkompensation

«  Elektronische TE-Kompensation SETUP TE COMP.

TE: L
TEF.: 4

TE Setting 0 % bedeutet DisenkompensatioflEF hat bei Diisenkompensation keine Funktion.

Die Qualitat dieser Kompensation ist von der righti Dimension, Art und Anbringung der Dise abhanBige sehr
wichtige Rolle spielt auch die Qualitéat der Duser Isollte man keinesfalls sparen.

TE Setting >0% = Elektronische Kompensation

Die elektronische Kompensation muss bei einem [Desth ruhiger Atmosphére experimentell ermittekrden. Als
Startparameter sind TE 100% und TEF 4 zu verwentlER. hat die Funktion einer Ansprechgeschwindigkaitdie
elektronische Kompensationsroutine, TE ist der GledKompensation

Die Testflug - Prozedur lauft wie folgt ab:

e hbis 160 km/h beschleunigen und Fahrt stabilisieren

» Hochziehen (nicht zu stark) bis ca. 80 km/h

Varioanzeige beobachten. Die Anzeige sollte vor-cam/s bis ca. 0 m/s nach oben laufen (also demaVverlauf der
Polare darstellen). Bleibt die Anzeige im Minuser&ich ist die Kompensation zu stark. Prozentzadhlizieren.

Lauft die Anzeige in den + Bereich ist die Kompatien zu schwach. Prozentzahl erhdhen. Mit TEF vdiel

Ansprechgeschwindigkeit definiert. TEF gré3er beelegrofRere Verzégerung.

Fur eine erfolgreiche TE - Kompensation ist die I@akader Statischen Luftdruckabnahme sehr wichiigese kann
man sehr einfach Uberprifen. Dazu das o.g. Venfamie TE 0 % durchfiihren. Die Varioanzeige solibéost in den +

Bereich laufen. Lauft diese zuerst weiter in deBereich, so ist die Statikabnahme ungeeignet umel edektronische
Kompensatiorst nicht méglich.

Wichtig:
Es ist nicht moglich, fehlerhafte TEK-Sondenwerte drch teilweise elektronische Kompensation auszuglgien!

3.3.2.16 INPUT

Haufigkeit: Bei Erstinstallation

Das Geréat hat einen Eingang fir einen externenltctrarHandumschaltung Vario — Sollfahrt.

In SC INPUT kann die Polaritat dieses Schaltergigesverden. Wenn SC INPUT ON gesetzt ist schdlstGerat auf
Sollfahrt, wenn der Schalter geschlossen wird Si2INPUT OFF ist es umgekehrt.

Einstellung Schalter Zustand
Setting: ON Open Staus: VAR
Setting: ON Closed Staus: SC
Setting: OFF Open Staus: SC
Setting: OFF Closed Staus: VAR

Die dritte Variante ,TASTER" schaltet nach Messwriger negativen Flanke am Eingang um, d h. esnistielle des
Schalters ein Taster moglich (nach Tasterdruck fmglen der Zustand nach ca. 200ms). Das wird b&. der
Fernbedienung, Knuppelvariante bendtigt (siehe t€hpi3).

SETUP INPUT

SC INPUT:

STALL ¥.: 03/
TEMPERATURE: ON
TEMP. OFF.: -8

Ist das Sprachausgabemodul installiert (Kapitel2323, wird Meldung “Stall” ausgegeben, sobald I& (indicated
airspeed) den in der Zeile “STALL W” definierten Wenterschreitet. Geschwindigkeiten zwischen 668 LA0 km/h
kénnen hier eingegeben werden. Als weitere Mogkithkann man bei Flugzeugen mit schmaler Lamin&delder
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Polare das Verlassen dieses Bereichs nach untelemiglssen, um den Kreisflug zu optimieren

Das LX7007 pro IGC ist mit einem externen Tempeasansor ausgeristet, bei TEMPERATURN ist der Sensor
aktiv, bei OFF ist er deaktiviert. Ist die Temperaturanzeige Hulen Einbau nicht korrekt, besteht die Mdglichkeit
diese mittels TEMP.OFFSET auszubessern.

3.3.2.17 LCD IND. (LCD-Varioanzeige)

Haufigkeit: Sehr selten
Das LX7007 pro IGC liefert die Steuersignale fig Warioanzeigen Uber den RS485-Bus. Im SETUP biedieh
Mdglichkeit bis zu vier verschiedene Datenséatzerzeugen und damit die Varioanzeigen steuern.

SETUP LCD INDICATOR

INDICATOR 1
INDICATOR 2

INDICATOR 3
INDICATOR &

Wichtig!
Die in der LX7007 AU eingebaute Varioanzeige entspht immer INDICATOR 1

Vier verschiedene Anzeigen — Varianten (je nach-BtRalterstellung) kdnnen gewahlt und programmierden.
Die Eingabe erfolgt nach ENTER auf INDICATOR.
Das Layout der Anzeige besteht adsiger, zwei numerischen Anzeigen, und verschiedem&ymbolen.

* Needle Varionadel (\ar$5C, Netto, Relativ)
e SCRIing Sollfahrtanzeigicht einstellbar)

e Upper Numeric Display Numerische Anzeigezelben

» Vario Mode Indicator Vario oder Sollfahrtstaanzeige

» Lower Numeric Display Numerische Anzeigezeitgem

Die Status-Anzeigen (ALT, DIS, GP usw.) sind vom deomentanen Funktionen abhéngig, siehe weitenunte
Die Anzeigen der Einheiten wie z.B. km sind von dengestellten Einheiten gemaR Kapitel 3.3.2.7.NITB”
abhangig. BAT ist bei einer Batterie-Spannung voreullV aktiv.

Obere Statuszeile zeigt Obere Statuszeile zeigt )
INTEGRATOR FLIGHT / LEG TIME Obere Statuszeile

e N JQW
&\\Xx@ L Tum?ﬁ%& — Vertomodus akdv

L 7
Variozeige N/ uuuy CVOUDU C>U2°5 m /S —)
T~ % i (50 (0 o 2 GPS STATUS Anzeige

Sollfahtmodus aktiv

. < (nicht verfligbar)
Sollfahrt R
(at?ss?:h:ier;l?(?m_%u TL SPEE@ GPS
—EEE B R
Untere Statuszeile % EG @ o > #t Anzeige bei < 11V
igt
HOHE /ZgIgSTANZ/ % WAE} %E% S(@ 1A
ENDANFLUG / \\X
Variozeiger zeigt B Variozeiger zeigt Untere Statuszeile
VARIO INDICATED AIR SPEED

(nicht verfiigbar)

Variozeiger zeigt ~ Variozeiger zeigt variozeiger zeigt
RELATIV NETTO Sollfahrt
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Die zusatzlichen Anzeigen besitzen an der Rickveamein DIP-Schalterblock:

Schalter 1 ON Indicator 1

Schalter 2 ON Indicator 2

Schalter 3 ON Indicator 3
Alle OFF Indicator 4

Die Anzeigen werden in der Einstellung Indicatogdliefert. Anzeigen migleicher DIP Schalter-Stellungzeigen
identische Werte an (es gibt aber keine DatenkonKte).
Die LX7007 Analog Unit (AU) ist immer Indicator &s gibt keine DIP-Schalter.

LCD INDICATOR 1

VAR _HEEDLE - i
SC NEEDLE: SC

VAR_U_NUM. : INT.
SC U.NUM.: TNT.
VAR.L _NUM.: ALT.
SC L.NUM.: DIST.

Die Anzeige kann man fiir VARIO- und SC-Modus untbrsedlich konfigurieren. Programmierbar ist die kiion der
Nadel und der zwei numerischen Anzeigen. Das betlbef z.BVAR .NEEDLE (Zeigerfunktion im Variomode) und
SC NEEDLE (Zeigerfunktion in Sollfahrtmode, SC = Speed Comd)ahandelt es sich um den gleichen Zeiger in
verschiedenen Flugmodi.

Bei dem Zeiger haben wir folgende Einstellmdglidbee
* Vario, SC, NETTO, RELATIV (netto — 0.7 m/s),

Die obere numerische Anzeige bietet folgende Mbgkiten:
* Integrator, Uhr, Flugzeit, Leg time (Zeit auf dekiwellen Schenkel)

Die untere numerische Anzeige:

e ALT (NN Hohe), Distanz, GL DIF. (Differenz zum Glpfad), SPEED (TAS, nicht im umseitigen Bild
dargestellt), LEG S. (Schnitt auf dem aktuellen éxitel). Die LX7007 Analog Unit (AU) kann zuséatzliche
Héhe in m, ft (QNH) und Flight level anzeigen, iiermuss die LX7007 AU Version 1.16 oder hoher s&ai
den zusatzlichen LCD-Varioanzeigen ist diese Elhstg nicht méglich

Diese pilotenspezifischen Einstellungen sind iibegend fir Wettbewerbspiloten gedacht, die zur deme&bersicht
bestimmte statistische Daten direkt angezeigt halmdien.

3.3.2.18 KOMPASS

Haufigkeit: Bei Erstinstallation, danach jahrlich (empfohlen)

Der Magnetkompass ist ein Zusatzgerat, das an &I8RBus angeschlossen wird und automatisch detektird.
Ohne Kompass ist dieser Menupunkt nicht aktivelstKkompass angeschlossen, dann besteht hier digidtikeit die
Kompasseinheit zu kompensieren Mehr tber diesegarg entnehmen Sie bitte der Kompassbedienungsargedie
immer mit dem Magnetkompass mitgeliefert wird utrdalls am Ende dieses Buches unter Optionen edtyisit
(Kapitel 6.2)

3.3.2.19 ENL

Haufigkeit: ---
Dieser Punkt erlaubt keine Einstellungen. Es kaamitidas Motorgerdusch gemessen und aufgezeictardew (Mic-
Level).

SETUP ENGINE

HIC. LEVEL:
LI

Hinweis!
Fir eine gute ENL-Aufzeichnung sollte der Balkenlaefendem Motor mindestens ¥ des Bereichs ausgehl
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3.3.2.20 PAGE 1 (Einstellung der Hauptnavigationsseite)

Haufigkeit: Sehr selten
Es gibt drei Anzeigevarianten der Hauptnavigatieitea die vom Piloten ausgewahlt werden kénnen.

SELECT PAGE 1:1 [
BRG .9 DIS ____.\.

[ SollfahrtkomandoL TRK ___0 G6S - kTm
PUSH

[ Wmdkomponente} W4 |” A4

A+-.8 Hc +30n

Int t
[ ntegrator j/i_/Kurskorekturpfen

Variante 1

Endanflug-Komandoanz.
und Endanflugabweichung

SELECT PAGE 1:2 [}

Bm;-__ﬂ [us____m//r*' Windanzeige :]

-t
" B I HA I+T3azm;fEndanﬂugabweichu@

[ R
PUSH 6.01.0 Bn-\ Hohe QNH j

Variante 2

Voreingestellt ist die Version 3. Diese bietet aumhe Soll- und Ist-Gleitzahlberechnung, sowie Higevinn,
Mittelwert des gesamten letzten Aufwindes und eiiméache Zentrierhilfe. Eine detaillierte Beschraif finden Sie in
Kapitel 3.5.5. Der Inhalt dieser Seite variiertngchdem, ob gerade im Vario- oder Sollfahrtmodaftogen wird.

Wichtig!
Die Min. Gleitzahlanzeige bis zum Ziel (TSK) odereddepunkt (TP, APT) ist auf die Sicherheitshéheoben.
Gleitzahlen Uber 99 oder negative Gleitzahlen (Hdglegvinn im Geradeausflug) werden mit 99 dargestellt

mittleres Steigen des
Héhe QNH * ges. Aufwindes *
SG/AD TSK04 /1 ER3D, THFILHFIE [SK 01/0HE

o 3487 015 95 5., ofs 98, 7o
T GBYS AV 45 fe 'm“136 NET 40, 92
o -3498 :

::q;'[f 1 0.8 23In 33@__/&217% 8.8 T1 .31;)2&::)/

&elativer Windvektor
ario-Modu

Wind absolut (hier ,Wait" Hohengewinn
wahrend Messung) letzter Aufwind *

* = diese Werte sind jeweils nur im Vario- bzw. Eatrtmodus zu sehen, die anderen werden immerzaige
Der relative Windvektor ist definiert als Windvektoezogen zur aktuellen Flugrichtung (Track Up)
Eine exakte Beschreibung der Variante 3 findeni8iKapitel 3.4.3.1

Zenrierhilfe

Min. Gleitzahl bis
zurm Wendepunkt
bzw. Ziel (TSK) *

Sollfahrtmodus

Gleitzahlschnitt der
letzten 2 Minuten *

Variante 3

3.3.2.21 PAGE 3 (Zusatzliche Navigationsseite)
Diese Seite kann der Pilot nur aktivieren oder teigken. defaultmaRig ist diese Seite inaktiv.
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3.3.2.22 AUDIO

Haufigkeit: Bei Erstinstallation
Der Pilot hat eine sehr grof3e Freiheit den Audid-de seine individuellen Winsche anzupassen.

SETUP AUDTIO

] VOL H S
VARTO: L TH/POS
e%:  8500Hz
+1088%: 1588Hz
-106%:  8206Hz
AUDIO-DEHO!
SC:VOL H: Audio ist bei Sollfahrt lauter und umgsdkt bei VOL L
« SC: Default ist ununterbrochener Ton. Mit SC posdvder Ton bei ,zu schnell* unterbrochen, mit SC
neg. bei ,zu langsam®.
*  VARIO: mehrere Audiotypen stehen zur Wabhl (bitte DI@ DEMO nutzen)
e 0% Frequenz bei 0 m/s
e +100% Frequenz bei + Vollausschlag
e -100% Frequenz bei — Vollausschlag

3.3.2.23 ALARMS

Haufigkeit: Selten

Das Gerat kann der Pilot mittels eines Audioalafihsr den Einflug in einen Sektor informieren oder einer
Luftraumverletzung bzw. Héhenlberschreitung warmsa.Parameter fiir das Audiosignal des Alarmtori@mkn hier
eingestellt werden. Wird das Sprachausgabemoduleratet, so sindlle Alarmtdne inaktiv

SETUP ALARMS

F1:[EIIIERF2: 2000Hz
T1: 9300ns T2: 8300ns
No. PERIODS: 160
NEXT ALARM :  3min
ALARM TEST

3.3.2.24 FLARM

Haufigkeit: Bei Erstinstallation. Kontrolle nach FL ARM-Update und im Wettbewerb
Dieses Mend ist nur verfigbar, wenn die FLARM-Optim LX7007 eingebaut ist. Es gibt vier Untermeimidiesem

Bereich
FLARM SETUP

DELTINGS .

TINE LOCK

3.3.2.24.1SETTINGS

Hier kdnnen Statusdaten wie Seriennummer, Firmward-Softwareversion des FLARM, sowie Stand deebla&nk
abgelesen werden.

FLARH STATUS

SN: 0v00oea982

HH: L¥G6 SH: 2.1.6
Alps CH F A 22.82.26085
Privacy:
Frequency: EUROPE

NO ERRORS ON FLARM. :

Die einzigen Eingabemaoglichkeit sind die Punktegeency und Privacy. Bei ersterem muss die Regioder das
FLARM betrieben wird, spezifiziert werden .

Ist die Privacy auf ACTIVE gesetzt, werden nurflieeine Warnung absolut notwendigen Daten Ub¢ethiD.h.
Dieses Flugzeug ist fur andere Flamm-Teilnehmedauni Flamm-Display (extern und intern ohne Untdesth
solange nicht sichtbar, bis eine Warnung ausgeliidt Defaulteinstellung ist NOT ACTIVE.
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3.3.2.24.2ZTRAFFIC INFO (Flarm traffic information display)

Im Flug wird durch einen kurzen Druck auf die EVENaste das Flarm-TID (Traffic Information Displagdffnet
(siehe Kapitel 6.1.5). Hier kann die Orientierungses Displays definiert werden:

FLARM GRAPHICS
ORIENTATION:
TRACK UP
NORTH UP: North Up,
CIRC.NORTH UP: North Up im Kreisflug,Track Up im Geradeausflug
TRACK UP: ImmerTrack Up

3.3.2.24.3TURN OFF / TURN ON

Der Pilot hat die Méglichkeit sein FLARM auch vdlsdig auszuschalten. Ist das Flarm ausgeschedian, es in
diesem Meni (das dann TURN ON heif3t) wieder eirfyatet werden. Das LX7007 gibt wahrend der Prozethe
eindeutige Rickmeldung Uber den Vorgang aus.

FLARM SETUP

Turning FLARH on!

& PLEASE WAIT!

3.3.2.24 4TIME LOCK (Flarm)

Unter bestimmten Umstéanden (meist im Wettbewerbpkes verboten sein, die erweiterten FLARM-Datear{y,
Hoéhe, ID,...) zu Ubertragen. Nach Verwendung der TIMECK Funktion werden flr eine bestimmte Zeitdamer die
Basisdaten zur Kollisionsvermeidung tbertragen.hNsglauf dieser Zeit (in Tagen), stehen wieder Bligensatze zur
Verfligung. Die Zeitdauer wird in Tagen eingegeben.

FLARM SCREEN TIME LOCK FLARM SCREEN TIME LOCK

Message

Press ENTER to
activate flarm screen

Flarn time lock
For next 88 davs

time lock!?

Sehr wichtig!!
Benutzen Sie diese Funktion duf3erst sorgfaltigyiBiskeine Moglichkeit die Funktion vor Ablauf zatsperren!!

3.3.2.25 SD CARD (Formatieren der SD-Karte)

Haufigkeit: Selten

Ist das LX7007 mit dem SD-Kartenleser ausgerustett (01/2007 Standard, alle anderen kdnnen leiotpinet
werden), so kénnen Daten zwischen SD-Karte und I0X78usgetauscht werden. Hierfir muss die SD-Kartedtiert
sein (FAT 16) und eine bestimmte, festgelegte Ontnektur aufweisen.

DATA STORAGE SETUP DATA STORAGE SETUP

.Iw Formatting SD. ..

PLEASE HALT!

I
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Diese Arbeit kann vom LX7007 erledigt werden, inderan dieses Menuitem durchfiihrt. Die mitgeliefe3a-Karte
ist bereits vorformatiert. Soll eine neue Kartewemdet werden, so muss diese erst formatiert werden
Mit ENTER auf FORMAT SD, wird der Prozess gestaretdauert nur wenige Sekunden.

Wichtig fuir LX7007 mit externem Kartenleser!
Einige SD/MMC-Kartentypen kann man auch falsch heiu den Slot einfihren (besonders die deutlichneiien
MMC-Karten). Die Kontakte miissen immer zum schwarkeil des Gehauses zeigen.

3.3.2.26 INTERFACES (Options)

Haufigkeit: Selten

In diesem Meni werden alle Geréate gelistet, dig dba RS485-Systembus an das LX7007 angeschloseienv
konnen. Man kann hier Geréate akti¥)oder inaktiv setzen. Alle in der personlichen Kgafation vorhandenen Bus-
Gerate sollten hier aktiv gesetzt werden, nichhaadene entsprechend auf inaktiv. Dies erspart@erit unnétige
Suche nach nicht vorhandenen Komponenten auf dem®nd vorhandene Gerate auf inaktiv gesetztjterbsie
nicht, obwohl sie korrekt am Bus angeschlossen sind

Am einfachsten verwendet man die automatische Eikeg unter “DETECT NOW!” und Uberprift danach die
angezeigte Liste.

SETUP PERFORHANCE

IEl Renote stick 1
Renote stick 2
Compass
LX7007DS

Voice
Detect HOW?

E.O0 =20

Hinweis!
Nicht aktivierte Gerate werden vom LX7007 nichtwendet, auch wenn sie richtig am Bus angeschlasgen
Wahrend des Boot-Vorganges erhalt man bei der Hanefwiifung die Meldung “DISABLED?” fiir ein angescbéenes
aber deaktiviertes Gerat. Fir ein nicht angeschtuss Gerat wird “NOT DETECTED” ausgegeben und ifir e
vorhandenes und aktives Gerat kommt “READY”.

3.3.2.27 PASSWORD

Haufigkeit: Selten

99999 I6scht den Flugdatenspeicher (Logger), dllge; ohne Rickfrage

01049  Auto-zero Prozedur (Vario, Hohe und Fahrt)

41000 FLARM-Update erzwingen (siehe Kapitel 6.1.7)

55556  Simulatoreingang fur Condor tiber den PC-(keihe Validierung)

55557  Simulatoreingang fur Condor tber den IGC-Baine Validierung)

3.3.2.28 INFO

Nach Bestatigung mit ENTER erhalten Sie genaueigaBan zur Firmwareversion. Dies kann bei Ruckfraaenns
sehr nutzlich sein.
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3.4 Navigationsfunktionen

Das Gerét bietet folgende Navigationsfunktionen:

* GPS Status und Koordinaten

* Near Airport

* APT, Airport

* TP, Wendepunkt

* TSK, Aufgabe

» STATISTIK wahrend des Fluges und “Logbook” nach delog

Diese Modes werden durch Drehen des MODE-Schaltegewahlt.

3.4.1 GPS Status Anzeige
Diese Anzeige ist eine reine Info - Anzeige.

[ GPS Status LGPS - O — 4ZBatterie Spannung A@
[ Koordinaten LE B??:?%ég: IGC Hbhe bzw. MSL
[6Calt, -177m -
TIME:17:02:09

Die IGC Hohe ist eine Hoheanzeige, die auf der Druckflache 1ZBt%a basiert. Es handelt sich dabei um die Hohe,
die von der separaten IGC-Drucksonde geliefert wird die auch in der IGC-datei abgelegt wird.

Durch Drehen des Up/Down Drehschalter nach rechtsvgeitere Darstellungen verflgbar:

MSL Ho6he im m und gleichzeitig inft, sofern die SET ELEVATION Prozedur nach dem Eiadtem richtig
durchgefiihrt wurde.

Zusatzlich gibt es in der letzten Zeile die StoppulRunktion, die mit der START-Taste gestartetdwir
Die Prozedur lauft wie folgt:

» START drucken Ergebnis STOP: 0:00

» START drucken Ergebnis RUN: 0:12

 START drucken Ergebnis STOP: 0:50

 START drucken Ergebnis STOP: 0:@@rickgesetzt

» ENTER dricken Ergebnis TIME: 113Bwieder Uhrzeit

3.4.2 NEAR AIRPORT

In diesem Meni werden die nachstliegenden Flugplédtm AuRenlandeplatze mit Distanz und Bearingetseijt. Die
Auswahl erfolgt Gber UP/DOWN Drehschalter und ENTERbald ein Flugplatz (Landefeld) ausgewahlt wurde
schaltet das Gerat automatisch in den APT bzw. TéeMIst die Sprachausgabe angeschlossen, werdéarritng
und Landebahndaten angesagt.

Aussenlandeplatz 3716  NEAR ATRPORT
AP 23:01 168° 1w

SNEUSTADT-GLEW 849° 3k,

E:Iugplatz aus APT &SALZWEDEL 11° 38w
SKLEIN GARTZ 171° 38

Wichtig!
Die Tabelle enthalt auch die Wendepunkte, didaaidbar definiert wurden (Kapitel 3.4.4.2 Wendepunkte editieren)
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3.4.3 APT Flugplatze

Das ist eines der drei Hauptnavigations - MenUsT(AFP und TSK). Die Umschaltung der Modes erfolgt tiber den
MODE-Drehschalter. Der erste Bildschirm zeigt elataee Navigationsdaten (Bearing, Distanz, GrouratKund, je
nach gewahlter Navpage, Ground Speed, Integratwtamflughthe usw. Zuséatzliche Informationen stedehvier
weiteren Seiten zur Verfigung und werden mittels dép/Down Drehschalter angewahlt. Die LX7007 pr&CI@PT-
Speicherkapazitat betragt ca. 5000 Platze.

Die Daten sind im Gerat nicht editierbar, sondarniiber einen PC verédnderbar. Die Datenbasisasvérfiigbar und
kann von der LX Navigation Website www.Ixnavigatidebezogen werden.

3.4.3.1 Navigieren mit dem LX7007 anhand des APT-Menis
Funf Unter-Seiten stehen fiir die Navigation zurfilgung, die oberste ist die:

3.4.3.1.1 Navigationshauptseite

Namen und ICAO Kennung Batteriestatus j

%ﬂm 348 v1s 95 5

Ground Track
TRK

0 Ave B
@indpfeil relativ zur Flugrichtung 689 +5. 65‘
Zentrierhilf ? ie//l '3493“\
entrierhilfe WAILA /0.0 22tn 3921
@ind absolut (WAIT:ﬁsung)/

Kurskorrekturpfeil
Strich: genau auf Kurs
Leer: mehr als 90Abweichung

Distan:

ntegrator. Netto-Vario
im Sollfahrtmodus
ndanflug Abweichu@
Hohe im Variomodus und
Gleitzahl Info in SC-Mode

Héhengewinn im Variomodus

MC und Ba”asa und mittleres Steigen des ges.
Aufwindes im Sollfahrtmodus

ETZLES —EDQx EE3D/6

g

)

E

[

S6/AD TSK04/1IB3D/6

BRG 3480 DIS 25. 5"'“
e ggge mo 45, e

HAIT 1 8.8 221m 332n

Sobald das Flugzeug beginnt zu Kreisen, wird inwideren Zeile standig der Hohengewinn im aktueNafwind
angezeigt. Dies ist in allen drei Navigationsmeidésitisch. Schaltet man in den Sollfahrtmodus wédhaes
Kreisfluges, bekommt man an dieser Stelle den Mittet des letzten Aufwindes gezeigt (siehe unten)

Sobald das Flugzeug den Aufwind verlasst und wigdeadeaus fliegt, wird anstelle des Hohengewimssnaittlere
Steigen Uber den gesamten letzten Aufwind darde@tklabhangig von Vario/Sollfahrt)

Hoéhengewinn im
VariomOdUS aktuellen Aufwind]

N

Sollfahrtmodus

ATIGEN ATGEN LOXA APTHEE

mittleres Steigen des

e Gg5e IS J9)..
TRK 360° A6 4} P

ges. Aufwindes

=~

Kurskorrekturpfeil - 5
(bei Vario und Sollfahrt)
HAIT 2 8.8 T1.5 99E99

A

Diese Information ist ebenfalls in allen drei Natignsmenus verfugbar, aber ausschlief3lich im Genasflug und
unabhangig vom Flugstatus Vario/SC. Ein grof3eslidhas T dient zur eindeutigen Unterscheidung withsllen
Erfassung dieses Wertes.

Gleitzahl Info: Im Sollfahrtmodus erscheinen unten rechts anstieieHohe zwei zweistellige Nummern separiert mit
E (z.B. 43E77). Die linke Nummer zeigt die durchstthiche geflogene Gleitzahl (2 Minuten Schnitt)dudie rechte
Nummer zeigt die Sollgleitzahl bis zum Wendepuiikstanz/Hohe). Fliegt man im Taskmodus, wird didi@eitzahl
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Uber alle verbleibenden Wendepunkte hisn Ziel berechnet. Dies ist sehr niitzlich wenn deEndanflug Gber
mehrere Punkte geht. Auch die eingegebene Sichertgithe (siehe 3.3.1.3) wird beriicksichtigt

Gleitzahl 99 ist der Indikator fiir die Bereichsidgmhreitung (z.B. es wirde mehr als eine Gleitzainl 99 brauchen,
um das Ziel zu erreichen)

Wichtig!
Die Ermittlung des Zustandes Kreisen oder Geradiegusrfolgt vollig automatisch Gber das GPS, didwtfhat darauf
keinen Einflu3

Wichtig!
Diese Seite ist im Aufbau identisch mit dem TP- dedh TSK-Menu.
Der Kurskorrekturpfeil erleichtert die Entscheiduigwelche Richtung (links oder rechts, Kommanedjpfgeflogen
werden sollte, um auf Kurs zu kommen.
Die Flugplatznamen werden mit 8 Zeichen und der @cBezeichnung auf dem Bildschirm dargestellt. Weité
Zeichen des Namens kdnnen mit der START- Tasteesitgen werden.

Wichtig!!
Der ermittelte Wind wird auf der Hauptnavigatiorissals Windpfeil relativ zur Flugrichtung dargdktéTrack Up),
darunter steht der absolute Wind in alphanumeriseban. Auf der Grafikseite wird ein meteorologisciiNorth Up)
Windpfeil gezeigt.

Beschreibung dezentrierhilfe siehe Kapitel 3.5.5

3.4.3.1.2 Graphikseite

Nach dem Drehen des Up/Down Drehschalters erfolgohphische Anzeige. Diese Anzeige ist auch imMVidelus
gleich. In TSK-Modus wird zusatzlich die Aufgabeaghisch dargestellt. Die Graphik-Anzeige ist sozipiert, dass
sich das Flugzeugsymbol immer in der Mitte des Rigpbefindet (echtes “Moving Map*). Den Zoom-Maidstindert
man durch Drehen deBoom-Drehschalters.

Kursablage \l\ /J/Kurskorrektur fur ,direct to"

O}8km 12> e APT
-------------------------------- - HEPPE
y 8. 2 Groundspeed
BO74°
1891°
61234

28

Wind meteorologisch

Kursablage und Kurskorrektur stehen auf den graphis Seiten aller drei Navigationsmodi zur Verfigjubiese
Angaben erleichtern die schnelle Erfassung allevemten Navigationsdaten.

Off track ist die Kursablage vom gegebenen Kurs des Aufdalistiicks, bzw. des Kurses zum angewéhlten
Flugplatz/Wendepunkt (APT und TP Mode).

Die Kurskorrekturangabe besteht aus einem Pfeilsynaas Richtung (links/rechts) der auszufuhrengemektur
vorgibt, und einem numerischen Wert, der die Kareln Grad wiedergibt (aktuelle Differenz zwischBrack und
Bearing)

3.4.3.1.3 Navigationsseite 3

Durch weiteres Drehen des UP/DOWN-Drehschalteranggiman auf noch eine Navigationsseite, die maSHRUP
ausschalten kann (Page 3 OFF, siehe 3.3.2.21.).

Desired Track Eingabe (OBS &hnlich) REUTTE HOEFE LOIR APTEE
durch ZOOM Drehschalter BRG 1910 DIS 181""‘

™ 780 65 ]1le
C Kursablage j\ 192 +

C VOR é&hnliche Anzeige
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3.4.3.1.4 Ankunftsseite
Durch weiteres Drehen des UP/DOWN-Drehschaltemrggiman auf folgende Seite (Ankunftseite)

Uhrzeit

REUTTE HOEFE LOIR APTER e o
Flugzeit bis Ziel
ACT T. ETA ETE —

A6 - I T W I " W /
Wind mit Richtung, Starke L 5832 \
und Alter der Daten L
Hind 356°22% 1Imin \|\ Ankunftszeit j

OAT-29°(BAT13. 6V

AulRRentemperatur und Batteriespannung

ETA (Estimated Time of Arrival) un&ETE (Estimated Time Enroute) definieren die Ankunfisemd die bendtigte
Zeit bis zum Ziel. Beide sind von der Eingabe inlTINabhéngig (siehe 3.3.1.3). Fliegt der Pilot nigihmal
ansatzweise in Richtung des Ziels (Track und Beadivergieren um mehr als 90 erscheinen Sternchen. Ist die
Windberechnung nicht aktiv (die Bedingungen sindhnierfiillt) erfolgt neben der Windanzeige eine &ualiche
Information Gber dadlter des letztenWind-Updates in Minuten.

3.4.3.1.5 Informationsseite

Durch weiteres Drehen des UP/DOWN-Drehschaltersarggl man auf die letzte Navigationsseite mit
Flugplatzinformationen. Dieses Bild zeigt Flugptiden wie z.B. Elevation, Landebahnrichtung und die
Landebahnbefestigung an. C bedeutet Asphalt odenBand G bedeutet Gras.

Die Platzrunde (TC, traffic circuit, wenn definieist mit der Platzrundenhdhe und der Richtung estejit (N, E...). |

bedeutet nicht definiert.
NEUSTADT-GLE EDAN APT

ELEV.: 35,
RV 99/27 G
TC: e

: m [
TouER: 123, 37HHz

3.4.3.2 Menuauswahl im Airportmodus

Nach Druck auf di€NTER - Taste 6ffnet sich ein Mend, in dem Flugplatzengirden, die Team Funktion aktivieren
und die Windberechnungsmethode wéhlen kann. Ddgifuniert von einer beliebigen Unterseite aus.

3.4.3.2.1 Flugplatz auswahlen

Zur Auswahl eines Flugplatzes gibt es zwei Mogleibdn. Direkt Uber die ICAO - Kennung oder Uber daad und
die ersten Buchstaben des Flugplatzes. NeilhECT und ENTER erscheint:

MEHU APT

SELECT

TEAM
WIND
MRU ZONES
POSITION REPORT

Mittels Buchstaben - Eingabe der ICAO — Kennungeise direkte Auswahl moglich, z.B. Miinchen:

APT SELECT

ICAO: EDDM
GERMANY

MUNICH

Bei falschen Eingaben kénnen Sie durch Druck aul&FST (oder mit dem Zoom-Drehschalter) zuriickgehed den
Fehler ausbessern.
Bei unbekannter ICAO — Kennung kann diese Eingalsé&mait den Sternchen durch ESC Ubersprungen werden
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APT SELECT

ICAQ: EDxx
GERMANY

Die Lander wéahlt man mit dem UP/DOWN - Drehschalted die Bestatigung erfolgt durch ENTER.

Die ersten 4 Buchstaben des Flugplatznamens, nmankig@ Sternchen, kénnen jetzt eingegeben werdeachN
Bestatigung mit ENTER erhalten Sie alle Flugplatie, mit diesen vier Buchstaben beginnen. Den geefiten wahlt
man mit UP/DOWN und bestéatigt mit ENTER.

APT SELECT

ICAO: EDBM
GERMANY

T: Mxxx

Es geniigt auch eine Teileingabe. Nach Druck auf @8€r mehrmals ENTER) kann mit UP/DOWN der ricatijatz
angewahlt werden, wenn die Vorgabe in der MaskerenehPlatze enthalt. Immer gilt: je weniger Buchsta Sie
vorgeben, umso mehr Flugplatze stehen dann zur &hisw.B. nach viermal Stern, stehen alle Deutsdblétze zur
Auswabhl in alphabetischer Reihenfolge.

Hinweis
Durch Drehen des ZOOM-Drehschalters kénnen Flugeldirekt ausgewahlt werden. Diese Funktion istdinakt
von der APT-Hauptnavigationseite aus verfugbar.

Sprachausgabe
Nach der Auswahl eines Flugplatzes werden Entfegioformationen zur Landebahn ausgegeben.

3.4.3.2.2 TEAM Funktion

Diese Funktion ist fiir den Teamflug gedacht unét kilvei Piloten sich gegenseitig zu finden, sotler Sichtkontakt
verloren gegangen ist. Beide Pilotaiissen das gleiche Zig]APT oder TP, auch in einer Aufgabe) eingestedlbdn.
Der eine Pilot gibt seiBearing und seine Entfernungzu diesem Ziel per Funk durch. Der andere Pilbiveskt die

TEAM - Funktion und gibt die Entfernung und Bearijggmaf Mitteilung per Funk) ein.

TP TEAH TP TEAH TP

BRG:  347° i S
. 8937 w1 49, B
DIS: WAMEN o,

TO PINNOY

WAIT 1 8.6 1.8 Bn

Eingabe Navigation zum ,Kollegen”

Beispiel:
347 und 24.1km (nach Pinnow) sind die Daten, die der fuhrendetRiurchgegeben hat und der zweite Pilot
eingegeben hat. NadaSC (Sprung ins Hauptmeni) werdéurs und Distanz zum fihrenden Piloten (349° und

10.0km)immer im TP-Mode angezeigt.
Die TEAM Funktion wird durch erneute Anwahl eineB geldscht. Die APT Funktion bleibt unverandert.

3.4.3.2.3 WIND Berechnung
Diese Funktion ist in den drei Navigationsmodi ARR und TSK gleich. Finf verschiedene Berechnuntfsmaen

kénnen angewendet werden.
SETUP HIND
J Methode j
HIND S —
+00°  309°
+00e 38+

Offset Eingabe
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Die Offset-Eingabe erlaubt vom Piloten gewlinschaebesserungen an Windrichtung und Stéarke.

GSPEED DIF.: berechnet die Windrichtung und Starke auf der BdsisVeranderung der Groundspeed beim
Kreisen. Fir die Berechnung werd@nVollkreise benétigt. Fiir eine genaue Berechnung ist es wgathid Fahrt (TAS)
stabil zu halten. Die Windergebnisse kénnen auchuslhgeandert werden.

WAIT 2 : Diese Meldung zeigt, dass die Windberechnung,lélas Resultat wird nach detnVollkreis dargestellt.

POS. DRIFT: Diese Methode ist die zuverlassigste. Es werden damdestens sechs Kreise benétigt, um das Resultat
zu ermitteln. Am Anfang wird die aktuelle Positigespeichert und nach sechs Umdrehungen wiederGAwdd des
Versatzes und der verstrichenerZeit wird der Wind berechnet. Die Kreise missembsa und gleichmaRig sein, da
das Ergebnis sonst verfalscht wird.

WAIT 6 bis 1 zeigt nach dem wievielten Kreis das Ergebnis dadi.

COMBINATION

Wahrend der Steigphase wird die sehr zuverlassg&REED DIF-Methode zur Windberechnung verwendet, im
Geradeausflug wird ein Algorithmus verwendet, dérden Werten von Groundspeed (GS), Groundtrack (@&d
True Airspeed basiert. Der Wechsel zwischen belethoden geschieht automatisch.

COMPONENT nutzt die Differenz zwischen GS und TASund bringt dadurch keine Information Uber die
Windrichtung.

COMPASS ist nur aktiv, wenn der Magnetkompass an den R®BIL85angeschlossen ist (siehe Magnetkompass
Bedienungsanleitung in Kapitel 6.2)

FIX ist keine Windberechnungsmethode. Die Werte simdidden Piloten einzugeben. Z.B. Werte einer Watiiéon.

Wichtig!!
Der ermittelte Wind wird auf der Hauptnavigatiorigsals Winpfeil relativ zur Flugrichtung dargeétéTrack Up),
darunter steht der absolute Wind in alphanumerisEbem. Auf der Grafikseite wird ein meteorologisciiNorth Up)
Windpfeil gezeigt.

Hinweis!!
Obwohl die Windmethode in allen drei Navigationsirererandert werden kann, kann der Wind nicht biesitig in
den unterschiedlichen Meniis nach verschiedenenddethberechnet werden. Eine Anderung der Bereclsaung
methode in einem Mena gilt fur alle drei Mends.

3.4.3.2.4 MRU-Zones

Die letzten 10 Luftrdume, die eine Warnung hattsind dort abgelegt und kénnen zur detaillierterotli2ehtung
ausgewahlt werden (MRU = Most Recently Used).,esiminch Kapitel 3.3.2.5.1

Es werden jetzt der spezifische Luftraum und disitRkm des Flugzeuges relativ hierzu (vertikal umarizontal)
metergenau angezeigt. Die Ausrichtung ist Track Idp.das Sprachausgabemodul installiert, wird zlisét eine
gesprochene Information ausgegeben. Verlassendigrdetaillierte Darstellung ebenfalls mit ESC

MOST RECENT USED ZONES

¥ F,
W‘..

Beispiel einer MRU-Liste

INSIDE 38.788.
THA DOLSKO 1

[ Luﬁraumgrenze% \4\("\-3289:./: Navigationsdatenj
+ T——=

3.3

6t

BELOY 4456m ,{

Beispiel einer detaillierten Luftraumdarstellung

Wichtig!!
Die detaillierte Darstellung ist sehr rechenintenbi dieser Darstellung gibt es keine Warnungdfidere Luftraume
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3.4.3.2.5 Position Report
Hier erhalt der Pilot eine schnelle Ubersicht vomtdh, die er einer Flugplatzkontrollstelle bei Augfe als
Positionsmeldung tbermitteln kann. Diese Daten simder bezogen auf den aktuellen Flugplatz.

* Frequenz des Flugplatz

» Radial von der Kontrollstelle zum Flugzeug

» Dist: Entfernung (immer in nm)

e Alt: H6he immer in ft und Flight Level

3.4.4 TP, Wendepunkte

Das Gerat besitzt eine Speicherkapazitat von ®@3.Wendepunkten(*.DA4 Format). Diese kénnen mit maximal 8
Buchstaben bezeichnet werdéeine Umlaute, Kleinbuchstaben und Sonderzeichen &er * und _ verwenden!!
Die Menustruktur ist quasi identisch wie bei APTh.dmit vier oder finf Seiten, abhéngig vom Setup zu
Navigationsseite 3 (3.3.2.21). Zur Eingabe gibfiieé Mdglichkeiten:

* Handeingabe mit bekannten Koordinaten, Elevation,....
» Kopieren aus APT Datei

+ Uberspielen aus PC, LX20 oder Colibri (*.DA4 Datemhat)
» Kopieren von *.da4-Dateien von der SD-Karte

e Speichern von aktuellen Positionen

Wichtig!
Bei Verwendung voiConnectMe/ConnectLXfur PDA kdnnen auch SeeYou Wendepunktdateien |§).direkt
Ubertragen werden, die Umwandlung in das da4-Foenfialigt automatisch, aber auch hier sind 600 Rudks obere
Limit. Dateien im LX *.da4-Format konnen ebenfdllsertragen werden.

Nach ENTER in einer beliebigen Unterseite 6ffnet sich das Méini SELECT, EDIT, NEW, DELETE, TEAM,
WIND und MRU ZONES.

3.4.4.1 TP auswahlen (TP select)

Die Bedienung ist identisch zum APT-Meni. Um eivgandepunkt auszuwahlen, ersetzt man einfach dim@ten
der Suchmaske mit den ersten Zeichen des gesudlgadepunktes.

Das LX7007 kann die Wendepunkte sowohl nach Alphatb® auch nach Distanz sortieren, dies wird imu@et
eingestellt (siehe Kapitel 3.3.2.3). Ist die Sottiey nach der Distanz eingestellt, kann man durber§pringen der
Sternchen in der Eingabemaske (mit ESC) eine AraNTP-Funktion“ erhalten. Es erscheinen zuerstndiee
liegenden Wendepunkte und weitere sind mit dem &nieddter (UP/DOWN) wahlbar. Es besteht zusatzligh d
Mdglichkeit, durch die Wendepunkte bléattern durch Drehen des ZOOM Schalters (nur in der erBlan Seite),
unabhéngig von der Sortiereinstellung.

3.4.4.2 TP editieren

Mit dieser Funktion kann der Pilot alle TP-Datetliddeig &ndern. Die Wendepunkte sind au3erdem reit Attributen
gekennzeichnet und zwar:

* T.POINT als reiner Wendepunkt

* TP mit Attribut AIRFIELD (landbar)

e TP mit Attribut OUTLAND (Wiese, landbar)

* TP mit Attribut MARKER

Wendepunkte mit den Attributen AIRFIELD und OUTLAN@erden im NEAR AIRPORT Menl mit angezeigt,
unterschiedliche Symbole informieren Uber die Ax$ thndbaren Punktes.

Attribut MARKER bedeutet, dass es sich um eitemporaren Wendepunkthandelt (wird geléscht beim Ausschalten
des Gerates). Ein Wendepunkt mit Attribut Markerdaz.B. beim Abspeichern der aktuellen Positioreegt (TP
Quick, Kap. 3.4.4.8). Will man einen Marker weiterwenden (z.B. interessante Wellenposition), sosmman vor
dem Ausschalten des Gerétes das Attribut des Paiakiern.

Die Editiervorgang wird mit ENTER gestartet. TP EDIT

BR 03:0> WML
LAT.: N 53°89.52°

LON.: F 811°13.00°
ELEV.: 0068n
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Editierbar sind:
¢ Name

» Koordinaten
» Elevation

e Attribut

3.4.4.3 TP neu eingeben (NEW)

Wie bereits erwahnt, gibt es mehrere Mdéglichkedlen Eingabe von Wendepunkten. Fir eine Neueingdtidt vman
NEW und bestéatigt mit ENTER. Das Gerat fragt, ob asenWendepunkt ein Flugplatz aus der Datenbasi®iitop
werden soll:

TP NEM

NachY kann man einen Flugplatz aus der APT-Datei in d¥eDatei kopieren. Die Auswahl erfolgt Gber die weit
oben beschriebene APT-Auswahl. Nagherfolgt die Eingabe von Namen, Koordinaten, Atitiind Elevation (TP
Hohe) ,von Hand".
TP HEW
I 1.POINT
LAT.: N 0@0°00.08"
LON.: E 006°00.00°
ELEY. : 90808n

3.4.4.4 TP léschen (delete)
Nach der Aktivierung dieser Funktion wird der Wepdekt endgiltig geléscht.

3.445 TEAM
Diese Funktion ist identisch zu der im Kapitel ABdschriebenen (siehe 3.4.3.2.2.)

3.4.4.6 WIND
Erlaubt die Auswahl der Windberechnungsmethodéésiéapitel APT, 3.4.3.2.3)

Wichtig!
Obwohl die Windmethode in allen drei Navigationsirererandert werden kann, kann der Wind nicht bissitig in
den unterschiedlichen Menus nach verschiedenenddethberechnet werden. Es gilt eine Anderung der
Berechnungsmethode in einem Ment fur alle drei Meni

3.4.4.7 MRU-Zones
Diese Funktion ist identisch zu der im Kapitel ABdschriebenen (siehe 3.4.3.2.4.)

3.4.4.8 TP QUICK (abspeichern der aktuellen Position)
Nach Aktivierung mit START (nur auf der TP Hauptnavigationsseite moglicherscheint.

TP-QUICK TP-QUICK
AP 86:11 4R [P RE MARKER
LAT.: N 53°10.9%° LAT.: N 53°10.9%°
LON.: F 811°22.74° LON.: F 811°22.74°
ELEV.: 0068n ELEV.: 0068n

Rechts ist die Benennung nach Datum und UhrzeiB. @2 10 06:13) zu sehen und links als AP mit BhrzDie
Auswabhl, wie so ein Marker defaultmafig heif3t, windSetup (Kapitel 3.3.2.3) getroffen.
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TP-QUICK wird normalerweise mit Attribut MARKER (wd geléscht beim Ausschalten des Geréates) angebatan
aber vom Piloten sofort geandert werden. Dies grfgémaf 3.4.4.2. Andert man das Attribut, so blééy Quick-TP
erhalten. So lassen sich z.B. interessante Aussagfielder, Wellen, Thermik,... abspeichern.

3.45 TSK (Aufgaben)

Dieser Abschnitt ist besonders wichtig, zumindestnn man aktiv Wettbewerbe bestreitet oder angestelBlige
macht. Auch die Einstellung und Verwendung von ABdktoren wird hier beschrieben, da diese spezi€ikioren
(lokale Sektoren) direkt mit der Aufgabe korrelisihd (Im Unterschied zu den Einstellungen im Sewipbale
Sektoren, Kapitel 3.3.2.4)

Eine Aufgabe besteht aus bis zu 10 Wendepunktdd. (gbflugpunkt und Ziel). Das LX7007 pro IGC haine
Speicherkapazitat von 100 Aufgaben.

Das Fliegen nach einer vorprogrammierten Aufgak&shi

» Ausfuhrliche Flugstatistik

e Sichere Navigation zu den Wendeorten

* Automatisches Umschalten zum neuen Wendeort

* Volle AAT Unterstiitzung mit Eingabe der max. Aufgaldauer.

Wichtig!
Die Endanflugberechnung im TSK-Modus ist auf dieazggAufgabe bzw. die verbleibende Streckéezogen (enthalt
vor dem Abflug auch die Distanz bis zum Startpunk@r Endanflug bis zu einem Wendepunkt/Flugplataur im
TP- oder APT-Menu zugéanglich.

Der Seitenaufbau ist quasi identisch, die Menurul®tr ist dhnlich wie bei TP und APT. Eine groRifeHfiir den
Piloten ist die graphische Anzeige vAhflugsektor, Wendesektorund derZiellinie.

Task 04, Punkt 0 (Abflugpunkt)

CELJE/AD TSK 84/008 Endant] ] ctuell
ndanfluganzeige von aktueller

BRG 205“ DIS 63 . 9'"" Position Uber alle verbleibenden

TRK B30 Av6 4 fe Wendepunkte bis zum Ziel

xo -4837m T

WAIT 1 0.8 189 191n

Hohe im Variomodus.
Gleitzahlanzeige im Sollfahrtmodus,
siehe Beschreibung unter Flugplatze,

Hoéhengewinn oder mittleres Steigen

des ges. Aufwindes, siehe 3.4.3.1.1 Abschnitt 3.4.3.1.1
" [Teas@
.=~ |THALM
Ba39°
+ 1.8
1222°
G 75
INSIDE 10,

Die NEAR-Information meldet, dass das Segelflugzsieh) in der Nahe des Sektors befindet, die MeldiN®DE
bestatigt, dass das Segelflugzedegfinitiv im Sektor ist, d.h. es wurde vom LX7007 & Aufzeichnungspunkt im
Sektor in die IGC-Datei geschrieben.

Die Aufgaben sind von 00 bis 99 nummeriert. Die @elznung rechts oben im Display (z.B. 01/0) beeteutass die
Aufgabe 01 aktiv ist, es wird zum Wendepunkt O gavrt (0 ist immer Abflug).
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3.45.1 TSK auswahlen

Die gespeicherten Aufgaben werden nach ENTER ( €HLE angezeigt, Auswahl erfolgt Uber den Up/Down
Drehschalter und ENTER.

Wichtig!
Bevor eine Aufgabe gestartet wird (am Boden kanne eAufgabe nicht gestartet werden), besteht eine
Direktauswahlmoglichkeit, durch Drehen d&©OM -Schalters in derersten Navigationsseite Die Aufgaben-
gesamtdistanz wird fir einige Sekunden nach demAbk auf Display angezeigt (TOT), was die Auswablttich

erleichtert.
[ 3 .
HATKOPUS TSK 0178 Gesamtdistanz fiir ca. 2 sec.
BRG 36@0 TOT 427”-
TRK

—-=® A6 [ P

2 -8021n

HAIT 2 ©8.61.0  239n

Wichtig!
Sobald eine Aufgabe gestartet wurde, kann keinerantiehr ausgewahlt werden. Sie miissen zunachaktdielle
Aufgabe zurlicksetzen (RESTART), dann ist die Audwater anderen Aufgabe mdéglich. Die am Boden dadie
Aufgabe kann im Flug Uberhaupt nicht geandert werde

Sprachausgabe
Nachdem eine Aufgabe ausgewahlt wurde, wird diea@édistanz angesagt. Wird im Flug ESC gedricktpbett
man die verbleibende Distanz zum Ziel.

3.4.5.2 TSK Editieren

Die gewahlte Aufgabe kann uber das EDIT — Meniingeit werden. Die aktive Aufgabe kann auch im Fjagndert
werden, allerdings konnen bereits umrundete Wenddpu nicht mehr editiert werden. Erst nach Restart
(Deaktivierung der Aufgabe) kann die Aufgabe imdgrals Ganzes neu editiert werden.

Ist der Competition Mode aktiv (siehe 3.3.1.6),ksmn dieses Editiermeni auch durch langeres DrudkerBAL-
Taste erreicht werden

TSK EDIT TSK a1
&k b Time: 81:-08 —=_hGeplante Zeit fir die Aufgabe

% THAL HAES .
1 ROTH ROT 18-3 3367
2% 1. 873

2 NEUMARKT
3 NOT PROG
& NOT PROG

Time (maximale Zeit fur die Aufgabe). Eingabe in Stundemd Minuten. Dies ist nicht obligatorisch, abehrse
hilfreich. Auch fur eine normale Aufgabe bietetesirealistische Eingabe dem Piloten wichtige Infdiomen Uber den
Aufgabeverlauf. Fur eine AAT ist die Eingabe deitZmerlasslich. Die Aufgabenzeiteingaimeissman unbedingtor
dem Abflug (Start der Aufgabe) durchfihren, weil das spatehtrmehr akzeptiert wird, es hilft nur RESTART der
Aufgabe. Nach dem Aufgabenstart 1&uft die Zpggen Null und die erweiterte Ankunftsseite (ETA/ETE) bietein
etliche zuséatzliche Informationen (siehe 3.4.5.3)

Will man einen Wendepunkt I6schen, austauschen eiden weiteren Wendepunkt einfiigen, muss der Rilodem
Up/Down Drehschalter den betreffenden Wendepunkéhten und mit ENTER eine Meniubox 6ffnen.

TSK EDIT TSK 81

b6 .&u Ti (eyap;
" THALHALS |WLSE

1 ROTH ROT | DELETE
2 HEUMARKT Z0NE
3 NOT PROG MOVE
& NOT PROG

e NachSELECT wird der bestehende Wendepunkt durch einen andesetet.

* NachINSERT wird ein zusatzlicher Wendepunkt in die Positicredhalbeingefigt.
 NachDELETE wird der Wendepunkt aus der Aufgadretfernt

e ZONE undMOVE fir AAT (siehe nachster Abschnitt)
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3.4.5.3 AAT-Unterstitzung

Das LX7007 pro IGC bietet die Moglichkeit, bis zu 5 Aufgaben alle Sektoren absolut frei zu pgrammieren.
Diese Funktion wird vor allem fur die neue Aufgafmem ,Assigned Area Task (AAT)“ benétigt. Es kann jede
Aufgabe von 0 bis 99 so modifiziert werden, maximbér nur funf zur gleichen Zeit. Dies wird im Tds#it Modus
durchgefiihrt. In der Meniibox gibt es hierfir zweinktionen, namlichZONE und MOVE. Werden ZONE und
MOVE nicht angeboten, so sind bereits 5 Aufgabenimdividuellen Sektoren programmiert.

Die modifizierten Sektoren bleiben nurdrei Flige lang aktiv, und werden nach dem drittem Flagtomatisch
deaktiviert und entsprechen dann wieder den globalen Sektorgrbungen unter SETUP / OBS. ZONES (Kapitel
3.3.2.4). Dies soll die Wahrscheinlichkeit verringedass man diese modifizierten Sektoren vergiset,versehentlich
in einer normalen Aufgabe verwendet.

3.4.5.3.1 ZONE

Hiermit lasst sich jetzedem Punkt der Aufgabeein individueller Sektor zuordnen, in unserem Bigikhier also dem
Startpunkt Thalmaes ein eigener Startsektor. Dighbtik ist schon aus 3.3.2.4 bekannt (Orientieruvgei Radien
und zwei Winkel). Bitte lesen Sie unbedingt auclpika 4.3.1 zum Thema Abflugverfahren

THALMAES Start

A21: TO NEKT  AUTO
AL: 91°

5 R1: 13.8.
2. o°
R2: 0.8

‘AUTO NEXT: N

Zu der Sektoreinstellung fur AAT-Aufgaben kommt eimwveitere Einstellung hinzu, die es bei den glabale
Einstellungen nicht gibtAUTO NEXT. Bei einer normalen Aufgabe (Wettbewerb: Racing taskaltet das LX7007
pro IGC sofort beim Erreichen des SektQI\SIDE “) auf den ndchsten Wendepunkt um. Dies ist jedusiheiner
Assigned Area Tasknicht sinnvoll, da man oftmals weit in den gegebeektor einfliegt und deshalb weiterhin die
Navigationsdaten fiur den Sektorbezugspunkt brawader einen modifizierten Punkt (Move-Funktion,h&eunten)
verwendet. Der Pilot muss dann die Weiterschalzurgndchsten Wende mit d8TART-Taste vornehmen.

Wichtig!
Nach Benutzung der MOVE Funktion und welRh grof3er als 10 kmgewéahlt wird, wird automatiscARUTO NEXT.
NO gesetzt{Wahrscheinlichkeit einer AAT). AuBerdem kann Adtext natirlich manuell auf NO gesetzt werden.
Die Aufgabe kann nur manuell gestartet werden, rimlb des Sektors durch kurzes Driicken der StasteTand
auBerhalb nach langerem Druck.

TURNING POINT ZONE |
A21: SYNFTRIC AUTO
. A: 30°
R1: 13.0.
: A2: o°
. R2: 8.8
“AUTO NEXT:

In unserem Beispiel wurde als individueller SeKtordie erste Wende ein Sektor mit Radius 13 km 2x80 gesetzt.
Die gleiche Prozedur folgt fur weitere Wendepuntke Aufgabe (maximal 8/Aufgabe), wenn notwendigs [Qkiche
gilt auch fur Abflugpunkt und Ziellinie.

Wichtig!
Das Editieren der Aufgabe ist auch wahrend desdslugdglich, jedoch nicht die Deklaration. Wie didsggabe dann
geflogen wird, steht im Kapitel 4 ,Fliegen mit dé&fK7007 pro IGC*.

3.4.5.3.2 MOVE

Beim Fliegen einer AAT-Aufgabe hat der Pilot die glichkeit die Lange der Aufgabe innerhalb der groSektoren
je nach wettermafigen und taktischen Gegebenhaiteapassen. Daher ist es notwendig, die Aufgabeendhdes
Fluges relativ mihelos modifizieren zu kdnnen, uim direkten Konsequenzen auf benétigten Schnitt Zeid zu
erhalten. Alle AAT Aufgaben (max. 5, siehe obenbdradiese Mdglichkeit durch den Versatz des Wendldps im
Sektor (in der graphischen Darstellung).

Zunéachsterfolgt die MoveFunktiormutomatisch.Sobald man in den AAT-Sektor eingeflogen ist, viet
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Wendepunkt von der Mittelposition losgeldst und dataktuellen Flugzeugpositionverkipft.

Originaler
Wendepunkt

Wendepunkt bei auto-
matischer Move-Funktion

6

O =
WAIT 2

wire  INSIDE™

Er wird standig mit dem Flugzeug zusammen bewetange sich das Flugzeug im Sektor befindet unardiauelle
Move-Funktion nicht verwendet wird. Die Daten ETAE die Geamtstrecke und der Sollschnitt werdemdstg
angepasst un aktuell gehalten. Um zu nachste ftiegen einfach deBtart Button benutzen (Kurzer Druck,
solange man im Sektor ist).

CELJE/AD TSK 9808/0

ACT T. ETE ETgé/
18:28 93:56 16-

543.1. 05:50 93.1%
Hind WAIT 2

onT-85 €BAT13. 5V

Dariliber hinaus kann der Pilot den Wendepunkt abeh ananuell im Sektor verschieben und sich sonthainen

Uberblick des taktische Spielraumes verschafferfiiDdient das Menii MOVE. Nach der Verwendung der\NED

Funktion ist der neue Wendepunkt mit einem # atéeen Zeichen vor dem Namen des Ausgangspunkteshesrs
worden. Der Sektor verbleibt zusammen mit seinemuBspunkt, alle Navigationsdaten sind jedoch eatdpmnd

modifiziert, z.B. berechnet sich die Endanflughdlm diesen Punkt, gleiches gilt fir die statistisciizaten. Die

MOVE-Funktion ist am Boden nur Uber dieTask Edit Funktion zugéanglichNach dem Abflug steht ein direkterer
Weg zur Verfiigung: nachnter ist dieTP MOVE Funktion an erster Position zuganglich.

Geénderte Aufgabedistanz ’

Restzeit (Aufgabe) ’

2

Endanfluganzeige bis zum Ziel
(OFL mehr als 1000m Differenz)

Min. Gleitzahl bis zum Ziel
inkl. Sicherheitshohe
Alle Wendepunkte mit # sind temporédre Wendepunkie, nach drei Fligen automatisch geldscht werdéere e

Auswahl solcher Wendepunkte, vergleichbar zu ,ndemaWendepunkten, isticht mdglich. Einige Hinweise zum
Fliegen einer AAT finden Sie inden Abschnitten 3.@2nd 4.3

Benotigte Schnittgeschwindigkeit
bezogen auf die Restzeit (Aufgabe)

Die Verschiebung des Punktes erfolgt mit den DrépkenUP/DOWN und ZOOM. Mit UP/DOWN bewegt man den
Punkt in radialer Richtung (entlang des Kreisragdinsit ZOOM erfolgt die Bewegung parallel zum Kréisrkular).
Wurde eine Aufgabenzeit definiert, (siehe Abschritd.5.2) erhalt man der Verschiebung auch die neue
Sollschnittgeschwindigkeit um die so gednderte Abfgbis zum Ablauf der Zeit (im Flug: der Restzeibch zu
schaffen. Sinnvollerweise verschiebt man zunacadtal (UP/DOWN), um zu definieren wie weit in deek®r
geflogen werden soll, danach zirkular, um die Fasitestzulegen (Siehe folgende Bilder)
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HOVE HOVE
CERKY CERKY
178 161
V -0FL -0FL
, - E OFL L : E OFL
1.) Radiale Védrgbung 2.) Zirkulare Verschiebung

Der Punkt kann nicht auRerhalb des Sektors platzierden, somit sind Fehleinstellungen nicht mdylic

Ein Beispiel

Soll der Sektor nur “angekratzt” werden, weil zdas Wetter dort nicht gut ist, so geht man folgem@&en vor:

- Den Punkt radial bis auf den Sektorrand versahieb

- Danach den Punkt zirkular entlang des Sektormanaeschieben, bis die Endanflughthe fir den RestAdifgabe
minimal ist

Sehr wichtig!!!
Auf Wettbewerben werden AAT-Sektoren manchmal defdehheit halber als symmetrisch angegeben, wiaddoe
unveranderten Aufgabe ja nichts ausmacht. Habeal&ielhre Sektoren als symmetrisch definiert usrdehieben
beispielsweise im zweiten Sektor mit der MOVE-Fumktden Referenzpunkt, so werden die umgebendetoi@ak
(hier: der erste Sektor und der dritte) sich emtsipend mitverstellen. Dies passt aber nun nicht rmah
Ursprungsaufgabe. Wahlen Sie dabebedingt feste Werte (FIXED) fir AAT-Sektoren. Das alles ist naturlich
unerheblich, wenn die Sektoren als Zylinder defirsend.
Die Abfluglinie ist davomicht betroffen, sie wird von der MOVE-Funktion nicht beeinflusst.
Die Ziellinie ist in der Regel die Platzkante, wenn nicht, edlich sie mifesten Wertendefiniert werden

3.4.5.3.3 Erweiterte Ankunftseite

Die erweiterte Ankunftseite bietet wichtige Infortiom Uber Ankunftszeit beim Fliegen einer Aufgalesonders
interessant ist dies beim Fliegen einer AAT, uret biei Verwendung der MOVE-Funktion:

LETE berechnet nach m f ETA berechnet nach den ’
i Einstellungen unteiNIT
Einstellungen unteINIT/\ KNMIS TSK 00/1MBg g

ACT T~ ETE  ETA”
Restdistanz j\l’“% 00:40 15:1; Bendtigter Schnitt, um die Restdistan
57.2m 00:54  63.57~ in der verbleibenden Zeit zu fliegen

Wind WAIT 2 T

OAT o MBAT
- ~—
63 C B Verbleibende Zeit, seit dem Star
Lder Aufgabe heruntergezahit

Wichtig!
Alle Ankunftszeiten (obere Zeile) sinthsk bezogennach Driicken von ESC erscheinen die Daten zuimsigit
Punkt. Die bendtigte Schnittgeschwindigkeit basieritder Restdistanz und der Restzeit (nur belgdgpTIME
Eingabe zugéanglich).

Die Restdistanzist die Entfernung von der aktuellen Position (dler verbleibenden (auch virtuellen) Punkte. Ist d
Aufgabe noch nicht gestartet, ist auch die Entfegibis zum Startpunkt enthalten.

Die verbleibende Zeitist einfach der Stand des Countdown, begonnen B&am der Aufgabe. Insbesondere bei AAT-
Aufgaben ist es wichtig die Aufgabe daher moglidetnah beim Verlassen des Startsektors oder i€reder Linie zu
starten.

Die benétigte Schnittgeschwindigkeiist Restdistanz/verbleibende Zeit.

Wichtig!:

ETA und ETE werden nach den Parametern aus demNMiit berechnet (Meniipunkt ETA), dies ist vor allBm
Wettbewerbspiloten wichtig. Defaulteinstellung iMAR, der Variomittelwert Uber den ganzen Flug. Fir
Wettbewerbspiloten empfehlen sich VAR oder MC (aktuSollfahrteinstellung).

Drickt man hieESC,werden ETA und ETE zum nédchsten Punkt fir 3 segezeigt.
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Folgende Parameter werden zur Berechnung von EHPE herangezogen:
Restdistanz, Sicherheitshéhe, EndanflughdheiéiiRdstdistanz, Wind

3.4.5.4 TASK new

Um eine neue Aufgabe zu erstellen verwendet marfdigktion NEW. Nach Enter steht eine ,Copy* Funhtipur
Wabhl, nach Y kénnte man eine beliebige Aufgabe &y und diese dann entsprechend editieren. Ndgietst das
Gerat eine leere Aufgabe an (alle Punkten NOT PROG)

3.4.5.5 DECLARE (Aufgaben-Deklaration)

3.4.5.5.1 Allgemeines

Flige nach IGC Regulative (Abzeichen, Rekorde, DMBiliss der Pilot vor dem Start deklarieren. Diesgz&dur
ersetzt das ehemalige Fotografieren der Starttmfeélzeigt an, dass der Pilot die Aufgabe gepladtamgemeldet hat.
Die Deklaration hat absolikinen Einfluss auf das Gerat, dessen Bedienung utidinktionen.

Die Aufgabe ist nach dieser Prozedur nur im IGE€-fibgespeichert und wird in die Verschlisselungeinttezogen.

3.4.5.5.2 Manuelle Deklaration

Vor derDECLARATION muss man die geplante Aufgabe einfach auswéhldfoder editieren und die DECLARE-
Prozedur durch ENTER auf DECLARE starten.

TSK DECLARE
Dist.: 163.5m

MTETEN TAKE OFF
1 THALMAES 0 § 0010
2 @94SULZB -

23 .8 106
3 B87SCHMI .- oace
4 THALMAES - Dl

Die zu deklarierende Aufgabe erscheint auf demr8chbas LX7007 pro IGC Aufgabenformat (allgemeirdas LX
Navigation da4-Format) besteht aus Punkten vomu@jbllis zum Ziel. Die FAI Regulative verlangt abercla die
Eingabe von Start- (Take Off) und Landeplatz (Laggdli Das LX7007 setzt bei der Deklaration nun défis@l3ig fur
den Startort den Abflugpunkt und fiir den Lande@mn dielpunkt, da in den meisten Fallen am Flugpdigeflogen
wird. Passen diese (Start=Abflug und Ziel=Landumight, muss der Pilot diese zwei Eingaben von Hamdern. Die
Vorgehensweise ist in vorangegangenen Abschniteschrieben. Diese automatische Erganzung betrifft die
deklarierte Aufgabe in der IGC-Datei, die Aufgalenier TP&Task-Datei bleiben unveréndert.

Auch kann eine Aufgabe wahrend des Deklarationgages verandert werden (weil z.B. ein Wendepurdkit piasst).
Auch diese Anderung betrifft nur die deklariertefgabe, nicht aber die TP&Task-Datei. Wird hingegia Aufgabe
erst unter TASK EDIT verandert und dann deklarigotpleiben die Verdnderungen erhalten.

Wichtig!

Wahrend des Fluges hat dizeklaration keinerlei Einfluss auf die Flugdurchfihrung. Eine Neudeklarierung
wahrend des Fluges ist nicht mdglichDer Pilot kann wahrend des Fluges_deflogeneAufgabe beliebig dndern
oder eine _andere Aufgabe fliegen (oder Uberhaupt keine = FreiergkluDie Deklaration hat nur bei der
Flugauswertung nach dem Flugeine Bedeutung

Wird eine Aufgabe geflogen (gilt auch fur simpleskp und wurde vor dem Start keine regulédre Delilzmat
durchgefiihrt, so wird diese Aufgabe (oder simplek)automatisch nachtraglich (Zeit nach der Lan{lueklariert.

Eine solche Deklaration ist fir ein@iI-Flug vollig ungltig (Zeit der Deklaration ist nach der Landung).Sientli
nur fir die interne Flugauswertung (Statistik).

Wichtig!
Die Deklaration ist nur fur jeweils einen Flug g@ltNach jeder Landung (z.B. Absaufer) muss diel@rakion neu
durchgefiihrt werden. Wurde das Gerat nach der Patida ausgeschaltet, ohne dass geflogen wurdigt lie
Deklaration erhalten.

Sprachausgabe
»Task is declared”

3.4.5.5.3 Externe Deklaration

Das LX7007 verfugt Gber zwei streng getrennte Speloereiche. Das ist zum einen der Bereich, in dirn alle
Gerétedaten befinden (also Flugplatze, LuftrAumendépunkte, Aufgaben,...). Aus diesem Bereich hoien die
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Navigationsfunktionen (dieses Kapitel 3.4) die Beaten. Der zweite Bereich gehort zum integriel@d-Logger und
beinhaltet den Flugschrieb und die Flight Info lisie Kapitel 3.3.1.2), zu der letztlich, neben andere
Loggerspezifischen Daten, auch die deklarierte Abéggehdrt (die Daten aus der Flight Info, stelkdatlich den
Header der IGC-Datei dar). Erfolgt die Deklaratidinekt am Gerat (siehe 3.4.5.5.2), so wird die Aibfg aus dem
Geratespeicher in den Loggerspeicher umkopierspeathend angepasst und der Flight Info zugefigetkter Zeit
kommt immer mehr Software fir PC und PDA auf denk¥Janit der auch Deklaration ,von auf3en* moglish iHier
ist der Sachverhalt etwas komplizierter. Da diesdtwiare nicht gleichzeitig Zugriff auf Loggerspeéhund
Geratespeicher haben kann und darf, konnen entvmedatie Deklaration (Flightinfo) oder die *.da4-feaibertragen
werden.

1. Moglichkeit: Ubertragung der Deklaration.

Die Aufgabe wird in den Loggerbereich des LX7008dmeieben, sie ist sofort deklariert. Allerdingstgtsie nicht zur
Navigation zur Verfigung, da sie nicht in den Gesgeicher geschrieben wurde. Soll jetzt (sinnvekése) auch die
deklarierte Aufgabe zum Navigieren verwendet werdenss sie erst nach den Ausfilhrungen von Kapiths3
definiert werden. D.h. falls sie in der im Geratsgeicherten *.da4-Datei enthalten ist, genlgt es Aifgabe
auszuwahlen. Ansonsten muss sie neu eingegeberiogerorhandene entsprechend modifiziert werden.

2. Moglichkeit Ubertragung der *.da4-Datei. (EmpfoHen)

Die Aufgabe wird auf dem PC/PDA im Rahmen einea#.dDatei erzeugt, die dann Ubertragen wird. Am Gerédl
die Aufgabe jetzt ausgewahlt (3.4.5.1) und mandeklariert. Die Aufgabe steht jetzt in beiden Behen zur
Verfligung

Deklariert werden kann von ,extern“, z.B. mit:

» dem PC-Programm LXe: Verwenden Sie das Transfermi#piite Flight Info” in LXe. Zum Etablieren der
Kommunikation siehe Kapitel 5.1

» Colibri/LX 20: Verwenden Sie die FunktioiRead Flight Info” am LX7007. Mehr zur Kommunikation mit
LX20/Colibri finden Sie im Kapitel 5.3

» einem PDA: mittels ConnectLX/ConnectMe oder Seexmbile. Kapitel 5.3

» Eine mit LXe erzeugte Flight Info Datei (hat diedtmg ,*.hdr*) kann im entsprechenden Ordner 8Br-Karte
abgelegt werden und von dort dann im LX7007 eirggrienverden, siehe auch Kapitel 5.4

Die Aufgabe muss bei PC/PDA gemalf3 der Anleitunglf@ijeweilige Software in die Flight Info eingegebwerden.
Bei Ubernahme der Deklaration von einem Logger (QX&er Colibri) muss die Aufgabe vorher auf dieskklariert
worden sein.

3.4.5.6 SIMPLE TASK (Einfache Aufgabe)

Es handelt sich hierbei nicht um eine wahlbare Eank soll aber trotzdem hier im Sinnzusammenharvgibnt
werden: Mehr zu dieser Funktion finden Sie Im Kelp#t 3.6

Diese Funktion lauft praktisch in Hintergrund usd fiir den Piloten fast nicht zu erkennen. WirchkeT SK gestartet
und wird nur von TP zu TP geflogen (auch APT), gridas LX7007 pro IGC mit Hilfe dieser Funktionatitrotzdem
eine brauchbare Statistik.

Sobald das Flugzeug abgehoben hat, speichert dé@i$ @e Position und nimmt diese Position als ApfiGind dann
weitere TP oder APT umgeflogen worden (NEAR TPiehte siehe Setup Kapitel 3.3.2.3), so werden diasekte als
TP’s einer Aufgabe angenommen. Auch hier ist RESTAfRglich. Nach RESTART wird die aktuelle Positials
“Abflug” genommen).

Sobald eine echte Aufgabe gestartet wird, wird3ieple Task endgtiltig geléscht

Die Statistik steht ebenfalls zur Verfiigung, miteenS in der Bezeichnung.

STATISTICS
TSK $/1: THALMAES
Time: 8:52:19
Duration: 8:88:11
Speed: 1262
Vario: —% 0%
Engine: -"—"

3.4.5.7 Task Iéschen (delete)
Nach der Aktivierung dieser Funktion wird die Aufigeendgtiltig gel6scht, alle TPs erscheinen jetzNakt Progr.

3.45.8 TEAM
Diese Funktion ist identisch zu der im Kapitel ABdschriebenen (siehe Kapitel 3.4.3.2.2)
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3.45.9 WIND
Erlaubt die Auswahl der Windberechnungsmethodéésiapitel APT, 3.4.3.2.3)

Hinweis!!
Obwohl die Windmethode in allen drei Navigationsiererandert werden kann, wird nicht in jedem Meimi&
andere Berechnungsmethode angewandt, sondern eitexuhig der Berechnungsmethode in einem Meniiigikilfe
drei Mendus.

3.4.5.10 MRU-Zones
Diese Funktion ist identisch zu der im Kapitel ABdschriebenen (siehe 3.4.3.2.4.)

3.4.5.11 Start Opt

In Wettbewerben sind sehr haufig die maxim&léhe und die Grundgeschwindigkeit beim Uberfliegen der
Abfluglinie limitiert. Ein Uberschreiten dieser Werfiihrt zu Strafpunkten, bis hin zur Disqualifikat fiir den

betreffenden Tag. Das LX7007 in der Version 1.2nitaeht diese Parameter im Moment des Uberfluges dibe.inie

und registriert die Abflugzeit. Die beiden Parametar Uberwachung des Abflugverfahrens werden éilegegeben.

TASK START OPTIONS

MAX. GND.SPEED : JIERSN
MAX. ALTITUDE: 1008n

Bitte beachten Sie, daf? die Hohe in MSL (NN) eirehen ist. Die Geschwindigkeit ist Grundgeschwindigk
(ermittelt durch GPS. Sie wird im Wettbewerb aulshLanggerspeed bezeichnet), der Pilot muf? also die
Windkomponente mit berticksichtigen. Die Groundspeed auf der Graphikseite bei den Daten am recRand
stets angezeigt. Bitte lesen Sie unbedingt auclitédag.3.1 zum Thema Abflugverfahren

3.4.6 Statistik

Die Statistik ermittelt dem Piloten wahrend desgel wichtige Informationen (Flugstatistik und Aufgatatistik).
Nach der Landung steht ein Log-Buch mit umfangreic®tatistik zur Verfligung.

3.4.6.1 Im Flug

3.4.6.1.1 Flugstatistik

Folgende Daten sind nur wahrend des Fluges abrufieach dem Anwéhlen voSTATISTICS wird zuerst die
Flugstatistik angezeigt.

STATISTICS

LIGHT: J Uhrzeit
1:07:12 - 1:14:51 =

Duration: 9:07:38 -

Vario: —% 8% Flugzeit

3.4.6.1.2 TSK Statistik (Aufgabenstatistik)

Ist eine Aufgabe gestartet worden (Siehe KapitgFkegen mit dem LX7007 pro IGC*), wird durch Dreheson
UP/DOWN (nach rechts) die Statistik des aktuellehehkels angezeigt.

STATISTICS STATISTICS
TSK 88/1: NEUMARKT TSK 88/1: NEUMARKT
Time: —:—:— Tine: 1:20:15
Duration: 0:87:27 Duration: 8:12:21
Speed: 133% Speed: 146%
Vario: —% 0% Vario: —% 0%
Aktueller Schenkel Beendeter Schenkel
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Nach der Beendigung eines Schenkels wird in deitiBosTIME die Uhrzeit an der Wende angezeigt. Tire-:--
bedeutet dass es sich um den aktuellen Schenkdéhadessen Wende noch nicht erreicht wurde. Diafette TSK
Statistik (bis zur aktuellen Position) ist jedetadrufbar (weiter nach rechts drehen).

3.4.6.2 Nach dem Flug

3.4.6.2.1 LOGBOOK

Alle Fliige im Speicher werden in diesem Menu mérSt und Landezeit dargestellt. Diese Daten sinmdam Boden
zuganglich (ca. 3 Minuten nach der Landung, dasiGa&nn jetzt auch ausgeschaltet werden, Stichy@atculating
Security”, Kapitel 4.4).

LOGBOOK

19.82.92 /1:36 i:4
18.82.82 6:24 7:31

10.82.82 4:38 5:53
18.82.82 3:82 3:12
18.82.82 2:37 2:59
18.82.82 2:22 2:31

3.4.6.2.2 STATISTIK NACH DEM FLUG

Das Gerét bietet eine reichhaltige Flugstatistik, mur nach dem Flug zuganglich ist. Der Pilot mesgen Flug aus
dem LOGBOOK auswahlen und ENTER driicken (direkthnder Landung ist das LOGBOOK noch nicht verfligbar,
da der Logger noch einige Minuten Daten akquiriend erst nach ca. 3 Minuten Stillstand stoppt, HStmrt
,Calculating Security”, Kapitel 4.4

Flight: 1 38.09.83
PILOT: UNKHOWN

DURATION: ©9:56:28
14:27:11 - 15:23:39

Dis_flown: 77.1 w
Speed: 1082

Distance Flown entspricht der Aufgabendistanz uBgeedist die Schnittgeschwindigkeit, die Zeiten sind den
gesamten Flug bezogen.

TASK NOT SPECIFIED bedeutet, dass das Geréat tibptHaaine Informationen Uber irgendeine Task haingd ask
deklariert)

Nach ENTER stehen folgende Funktionen zur Auswahl:

Flight: 1 089.12.86
PILOT: CB

DURATTQN-_@-00.12

14:57:5¢ ROUTE
Dis. flot BAROGRAM

Speed: -

COPY TO SD

. ROUTE stellt graphisch die ganze Route dar
Die Zoomfunktion erfolgt tber ENTER. Es erscheditt Kreuz in der Displaymitte welches mit UP/DOWNdu
dem Zoom-Drehschalter auf die gewiinschte Positeiwaght wird. Nach ENTER ist die erste Ecke definiad
nach der gleichen Methode kann nun auch die zwedke definiert werden. Damit wird das Rechteck
aufgezogen, in dem die Route genauer dargestaittamesoll.

ZOOM

. BAROGRAM zeichnet das Barogramm
Die Zoomfunktion bei Barogramm erfolgt Uber ENTE& erscheint ein Balken der mit dem UP/DOWN
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Drehschalter links oder rechts lauft. Mit ENTER avider Anfangspunkt gesetzt und die Prozedur wirdftiuden
zweiten Punkt wiederholt.

R s s Z00M e e e S

e COPY TO SD kopiert die IGC-Datei (*.igc) auf die SD-Karte.d3ie Datei kann direkt verwendet werden (neu in
Version 2.02)
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3.5 Variometer/Anflugrechner-Funktionen

Das LX7007 pro IGC ist ein Drucksondenvariometere BSignale fir die Hohe und die Geschwindigkeifelia
hochwertige Halbleiter - Drucksensoren. Das Vagoal wird aus der Verédnderung des Hohensignals l@ibgfe
Deshalb braucht das Gerét kein Ausgleichsgeféal® 8ignale sind héhen- und temperaturkompensiemitSsind
keine gravierenden systematischen Hohenfehler maregn. Als Varioanzeige dient eine multifunktiomalC —
Anzeige mit Zeiger und verschiedenen numerisch@&rrimtionen. Zusatzlich liefert das Gerat auchfémvario und
Sollfahrt unterschiedliches Audiosignal.

3.5.1 Vario

* Messbereich 2.5,5und 10 m/s 5, 1t&0

e Sechs Zeitkonstanten 0,5s bis 5s und 4 Stufensugrt Vario Differentialfilterung

* Netto Vario zeigt die Luftmassenbeweggmunabhangig von der Flugzeuggeschwindigkeit

e Relativ Vario zeigt zu erwartendes Steigung beimisen unabhangig von der Fluggeschwindigkeit

Fur die TE - Kompensation stehen zwei Varianten XMahl. Die elektronische Kompensation korrigiert
Hohen&énderungen (und damit Variometerausschlagejsacht durch Fahrtdnderungen rechnerisch. Beedi&rt der
Kompensation muss man d@&ikE - (Pst) Anschluss an den statischen Druck anschlie3en.Dbiekabnahme muss
fehlerfrei funktionieren, Testverfahren siehe Kapg.3.2.15.

Die Kompensation mit der Diuse funktioniert auf Bader vorhandenen TE-Dise, deren Qualitét ist stark Art,
Einbauort und Dimension abhéngig. Mehrere versenednstrumente, basierend auf dem gleichen Mdssven,
kénnen problemlos an einer Dise angeschlossen meFde eine einwandfreie Kompensation muss dieallagion
druckdicht sein.

TE (Pst)
LX7007

Elektronische Kompensation Kompensation mit TE-Diise

Zu kleineren Fehlern kommt es, wenn man Variomelierauf verschiedenen Messverfahren basierengarmglgichen
Anschlissen betreibt, also z.B an der Dise hamgS&iuscheibenvario, das mittels Ausgleichsgeféa@neDurchflufd
misst und ein digitalet Rechner, der mit seinendRsenden Anderungen des Druckes misst. Ein standityed
verursacht durch die Stauscheibe kann durch Veehirtyen und, bei zu dinnen Schlauchen, durch Kamefiékte
Druckschwankungen verursachen, die vom Rechnergmmaeviirden. In der Regel sind diese Fehler atsgriddin.

3.5.2 Smart Vario: Funktionsweise

Im LX7007 sind zwei verschiedene, konfigurierbdek&onische Filter vorgesehen. Dampfung und Siario.
Dampfung: Es handelt sich um die klassische Variometerdangpfiber eine einstellbare Zeitkonstante, die Werte
kdnnen zwischen 0,5 und 5 Sekunden gewahlt wefijérentspricht dem schnellsten Ansprechverhaltdmetet die
maximale Dampfung.

Smart Vario: Diese Funktion ist ein dynamischer Filter, der digeite zeitliche Ableitung der Hohe, d.h. die erst
Ableitung des Variowertes begrenzt, was einfacipgehen einer Begrenzung der Geschwindigkeit dem¥@igers
entspricht. Es gibt die Werte 1 — 4 und OFF. InEiestellung OFF gibt es keine Begrenzung, die &fariktion wird
nur von der Dampfungskonstante beeinflusst. DertWest der starkste dynamische Filter, die Zeigeohwindigkeit
ist jetzt auf 1m/s (2kts) beschrankt. Stellung dehget dementsprechend die schwachste dynamischpfdg.

Variorohdaten Gedampftes Varioanzeige
Signal SmartVvario
FILTER FILTER
05105 1to 4, OFF

Die beiden Filtermethoden beeinflussen sich natiidiuch gegenseitig. Nach der Anderung eines &ikann es nétig
sein, den anderen ebenfalls nachzustellen. Praikglt, je hoher die klassische Dampfung gewdiltumso weniger
wird man von der dynamischen Dampfung bemerken énwWer gerne mit gering gedampftem Vario flieginik
hingegen den dynamischen Filter gut zur Béendangpéimsetzen. Die Werte hédngen auch stark vom FlgyZEEK-
Duse, TEK-Art und mechanischem Einbau ab und so#ét8ogen werden.
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3.5.3 Sollfahrtgeber

Der Sollfahrtgeber dient dem Piloten zur Geschvgkeitsoptimierung (nach Mc. Cready). Eine visudlezeige im
LCD Variometer (einstellbar) dient als Kommandogelseehe 3.3.2.17). Ein spezielles Audio — Signht gusatzliche
Informationen, ob zu schnell oder zu langsam geftogird. Um Unterscheidungen zum klassischen Vaynas zu
bekommen, dienen folgende Zusatzfunktionen:

e Wahlbare akustische Signale fur ,zu langsam* bzu. schnell” .

* Tonausblendung bei richtiger Geschwindigkeit

« Ho6henmesser

Der Hohenmesser ist von -2Bis +60 C temperaturkompensiert.

Der kalibrierte H6henbereich ist von 0-6000m. DigzAige funktioniert aber bis ca. 8000m

Die angezeigte Hohe ist immer tUber Meer (NN). Vesalizung: SET ALT (Platzhéhe) wurde nach dem Eadsam
richtig durchgefiihrt. Ansonsten ist die Anzeige Hdtber 1013,25 hPa.

Als IGC Logger Hohenmesser dient eine zuséatzlicihecksonde die sich in der LX7007 DU-Einheit befindalle
anderen Drucksensoren sind Teil der LX7007 AU.

3.5.4 Endanflugrechner

Das LX7007 pro IGC rechnet den Endanflug immer nénhsten NavigationsziéAPT, TP). Im TSK-Modus lauft
der Endanflug von dezktuellen Position um alle bislang nicht erreichterPunkte bis zum Ziel.

Die Endanflughéhendifferenz (eder —) informiert den Benutzer wie grol3 die Hohenabwenghwom optimalen
Gleitweg ist. Die Landeplatzhdhe ist beim Endanfiegon mit einkalkuliert.

Die Endanflughthe ist totalenergiekompensiert, did.Geschwindigkeit geht mit in die Berechnung Beslanfluges
mit ein. Referenzwert ist 100 km/h

Die Endanflugsollhéhe ist von der MC-Eingabe, dem \vid, der Micken- und der Hohenresereve-Eingabe
abhangig Die Reserveeingabe z.B. 200m bedeutet dass amilng 200m Uber dem optimalen Gleitweg erfolgt, d
h. die Ankunftshdhe wird 200m betragen. Die Endagdhzeige bleibt wahrend des Endanfluges im Idéattazdem
om.

Wichtig!
Die Berechnung der Endanflughthe bezieht die Elewates anzufliegenden Punktes (im Task-ModusZigles) mit
ein. Es ist daher wichtig, die Wendepunkte in deéfdatenbank mit den richtigen Hohen zu versehemifaiest, wenn
sie fur einen Endanflug in Frage kommen, also warits Flugplatze und Landewiesen)

3.5.,5 Zentrierhilfe

Das LX7007 bietet ab der Version 1.04 zwei versie Darstellungen zur Unterstiitzung des Pilotén Eentrieren
von Aufwinden an.

. Unterhalb der niedrigsten Zoom-Stufe (Drehen Sie l@8OM-Drehschalter eine Raste weiter nach rechts)
befindet sich eine spezielle Graphikseite, die@hitMB benannt ist. Hier wird ein Flugzeugsymbol fiie
aktuelle Position und die geflogene Route deréeti0 Sekunden (1 Messpunkt pro Sekunde). Zudétzirden
die Variodaten gesammelt und das Maximum bereciieses wird als Punkt mit gré3erem Durchmesser
dargestellt. Der Pilot muss jetzt einfach sein Bty zu diesem Punkt steuern (genauer: er musnséneis so
legen, dass sein Kreisflug eine mdglichst lang¢ ideibder in der Nahe des Maximums liegt.)

o TP
CHRIS

B173°
”b 1277°
8290,
G 83k

.

T R O I R
Der Bildausschnitt betragt 700m x 700m

. Die zweite Variante befindet sich auf der Hauptgationsseite.
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CHRISANA PR

56 173801 829,
e {g3e w11

<: P -(FL

186°BB'°—,1“ 8.0 1.6 99899

Um den relativen Windvektor ist eine kreisformigenzkige dargestellt, bei der die einzelnen Punkte di
Variowerte in bestimmten Kreissegmenten reprasemtjeder dickste Punkt ist wieder das Variomaximiim.
kleines Flugzeugsymbol ist entweder auf der reckimisseite (beim Linkskreisen) oder auf der linkaeisseite
(beim Rechtskreisen) angebracht, die Positionidbjeweils fix. Der Pilot muss sich jetzt seinesRion auf dem
Flugzeugsymbol vorstellen und warten bis das Maxrimauf ihn zukommt. Entsprechend der Gegebenheiten
(Reaktionszeiten, Geschwindigkeiten, KreisdurchmesSchraglage,...) muss er den Kreis 6ffnen, um mahe
das Maximum zu kommen).

Der Windvektor behalt seine urspriingliche Funkbei er ist nicht in die Zentrierfunktion involvter

3.5.6  Nachtragliche Barokalibrierung von IGC-Geraten

Die IGC-Geréte besitzen eine zuséatzliche Drucksdiidelie Héhenaufzeichnung. Diese Sonde hat keAmschluss
Uber Schlauchtille (IGC Regulative) und deswegémiise Nachkalibrierung im Flugzeug leider nichtgiich. Das
LX7007 pro IGC muss in eine Druckkammer gebrachider und dort mit Strom versorgt werden.

Die Eichung erfolgt wie aufgefuhrt:

e Gerat einschalten und drei Minuten laufen lassera@g Linie am Barogrammanfang)
e Mit ca. 4 m/s steigen bis 1000m (QNH 1013)

» 30 Sekunden Pause

*  Weiter steigen bis 6000 m (mit Pausen von 30 Seduiadle 1000m)

» Sinken in umgekehrter Abfolge

* Sobald das Gerat wieder am Boden ist, 3 Minutertemar

e Gerat ausschalten umdMinuten ausgeschaltetassen, danach wieder einschalten

» Das Barogramm als Flug mittels LXe auslesen
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4 Fliegen mit dem LX7007 pro IGC

Nur wenn der Pilot und das LX7007 pro IGC bestemrbereitet sind, macht das Fliegen mit dem LX70a¥IGC so
richtig Spaf3! In diesem Kapitel versuchen wir diehtigsten Schritte zur Vorbereitung und die Harahey im Flug

zu vermitteln. Im Prinzip ist dieses Kapitel wi@ diagesablauf an einem normalen Flugtag organigterfinden sich
auch Hinweise zu den spezielleren Bedingungen inth&eerb. Allerdings wiirde es den Rahmen sprengenn hier
alle Ablaufe abermals in voller Ausfiihrlichkeit geddert wirden, deshalb finden sich an wichtigami®en stets
Hinweise auf die vollstandige Beschreibung aus demangegangen Kapiteln (Repetitorium). Werden vom
Sprachausgabemodul Informationen ausgegeben, siede din einem extra Kasten mit der Bezeichnung
~Sprachausgabe” aufgefiihrt. Dies gilt nur, wenn Spsachausgabemodul installiert und aktiviertsgtl{e 3.3.2.2 und
3.3.2.26).

4.1 Einschalten, Eingaben und Kontrollen vor dem Start

4.1.1  Auswahl bzw. Eingabe des Piloten

Durch Druck aufON/Start Taste wird das Gerét eingeschaltet und nach ku&eotroutine” erfolgt die Piloten-
Eingabe. Bei der Auslieferung des Gerates erschigimter UNKNOWN, das bedeutet, dass noch keine Eingabe
vorhanden ist. In diesem Falle springt das Gertitraatisch nach einigen Sekunden ohne Bestéatigum§én Elevation
(Platzhdheeingabe) Meni, was letztlich der Eintstipnlosung entspricht. Siehe Kapitel 3.3.2.9.

Die erste Eingabeeines Piloten muss man im Mehlight Info durchfiihren, mehr hierzu unter Kapitel 3.3.1.2.1

Wichtig!

Es wird warmstens empfohlen, das Gerét einige Mimubr dem geplanten Start einzuschalten, um de& GP
geniigend Zeit zu geben, die notwendigen Sateltitelokalisieren. AulRerdem wird in dieser Zeit inugilecorder
(Logger) die erforderliche Barogrammgrundlinie desben. Eine langere Einschaltdauer vor dem &tduziert die

mdgliche Aufzeichnungszeit nicht, da am Boden irerizirkularen Speicher geschrieben wird.

4.1.1.1 Fliegen als Einzelpilot (Privatpilot)

Fliegt nur eine Person mit diesem Flugzeug, geudigtEingabe des Namens in ddight Info (Bitte die Abfrage
+SAVE TO PILOT LIST” beim verlassen der Flight Infoit ,N“ bestatigen). Nach dem Einschalten erschaimmer
dieser Name und das Gerat springt automatisch (wakitere Tastenbetatigungen) ins SET ELEVATION MeDigeser
Pilot wird dann auch in die IGC-Datei eingetragéimzelpiloten erhalten stets die letzten aktivetii®gs, abspeichern
und sichern bestimmter Settings ist nur per Mdtiten Option moglich. Siehe auch 3.3.2.9 und 421.1

4.1.1.2 Multipiloten-Funktion

Die Benutzung dieser Funktion erleichtert die Elmeyavor dem Flug. Die Speicherkapazitat betragPidtten. Die
erste Eingabe erfolgt immer tber Flight Info undsBégung der Abfrage ADD PILOT TO LIST (beim Vesten des
Flight Info Meniis) mitY. Weitere Piloten kénnen sich unter SETUP/PILOTES(INSERT) manuell oder durch
Transfer vom PC/PDA anmelden.Die Piloten, welche mit gesicherten individuellemdEellungen fliegen wollen,
kénnen nach Benutzung der EDIT Funktion (ebenfatier SETUP / PILOTES) neben dem Namen noch eisviRas
eingeben (vier oder weniger alphanumerische Zejchen

Wichtig!
Wurde ein Pilotenname per PC/PDA (ibertragen (bebartdagen einer Deklaration) oder wurde bei deg&ie der|
Name nicht gespeichert (ADD PILOT TO LIST bestatigit “N”), so ist dieser Pilot nur temporar vorhanden. Das
heil3t er bleibt zwar beim Ausschalten erhaltendwdoch ein anderer Pilot beim Booten gewahlissder temporare
Pilot unwiderruflich verloren. Temporare Pilotemalten die letzten aktiven Settings.

Nach dem Einschalten stehen alle eingegebenereRilnir Wahl (mittels UP/DOWN Drehschalter). Die dgbe
UNKNOWN ist immer mdglich.Diese Eingabe l6scht die Flight Infoin jedem Fall, die letzten aktiven Settings
werden geladen. Nach der Pilotenauswahl und ENTERgt das Geréat in die SET ELEVATION Routine. Rdo, die
ihr persénliches Passwort eingetragen haben, miggsses jetzt angeben.

EE Glider:
A 25 8 25
M. SEISCHAB e T
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Nach erfolgreicher Eingabe des Passworts (werdanigee als vier Zeichen benutzt, kann man die R&stss mit
ENTER oder ESC uberspringen), werden die zuletatitaten Settings des betroffenen Piloten wiededwtedjt.

Fur Piloten, die kein Passwort eingegeben habemdaemedie zuletzt geflogenen Settings aktualisiakter ohne
Garantie, dass nicht ein weiterer Pilot diesen Nalb@enutzt hat und evtl. etwas verandert wurde. Weekinstellungen
abgespeichert werden, entnehmen Sie bitte Abs@8i2.9

Hinweis
Fliegt ein Pilot ein Flugzeug in verschiedenen Kgunfationen (z.B. 15m und 18m), empfiehlt es s} er sich zwei
Profile mit verschiedenen Namen anlegt, z.B. “Piditund “Peterl8”. Damit stellt er sicher, dal diie jeweilige
Konfiguration die passende Polare im LX7007 himetgriist.

Sprachausgabe
“Set Pilot”

Zusammenfassung:

« Wird UNKNOWN als Pilotenname gewahlt, werden die letzten akti®attings, unabhéngig vom Piloten,
verwendet. Die Flight Info wird geldscht.

 Wird ein Pilot ohne Passwortschutz ausgewahlt, ererdie Settings des letzten Fluges unter seinemeNam
geladen. Diese kénnen aber geandert worden sein.

* Einen Pilot mit Passwortschutz kann man nur mit i€eis des Passwortes auswahlen, und somit auch die
Einstellungen andern.

e Ein temporéarer Pilot (kein Eintrag in der Liste)raviangelegt bei der Deklaration Giber PC/PDA odenusde
Eingabe ohne Abspeichern. Der temporére Pilot wingviderruflich bei der Auswahl eines anderen Pilote
geldscht.

Im Kapitel 3.3.2.9 finden Sie die Einstellungere dn Pilotenprofil abgespeichert werden

4.1.2 SET ELEVATION (Platzh6heneingabe)

Bekanntlich schwankt der Luftdruck téglich. Deshellzennt das Geréat nach dem Einschalten nicht aaitsch die
richtige Hohe. Nach der Initialisierungsroutineisgt das Geréat in die SET ELEVATION Routine. Wuudhes LX7007
mit laufendem GPS regulér heruntergefahren (Austrhdiber OFF), wird die Elevation des Platzes, alererster
Stelle in der near airport Liste stand, automateuteboten.

Set elevation:

Tn

Der Pilot mussnun die Platzhdhe (Elevation) eingeben. Ohne diese Eingabe ist ke#iterer Programm-Schritt
mdglich. Die Eingabe erfolgt in der, im SETUP eistgditen Einheit (m oder ft, sieche Kapitel 3.3)2\WWenn Sie diese
Eingabe mit ESC Ubergehen, wird die Hohe lber QNELE,2 hPa) verwendet, auf diese sind die Druckaond
kalibriert.

Sprachausgabe
~Set elevation”

Nach der Eingabe der Hohe kann noch @&H eingestellt werden. Dies ist nicht zwingend notdign Allerdings
wird das QNH als Referenzwert hinterlegt und kanahsmend des Fluges angepasst werd#fird kein QNH
eingegeben, so ist wahrend des Fluges auch keined&nung mdglich.

Wird keine Eingabe gewlinscht, so kann dieser $chittESC Gibersprungen werden.

Einstellen des QNH

Set elevation:

0037 n

Set QNH:

10nb

e Drehen SidJP/DOWN um eine Raste und 1013 mb werden angeboten.
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 Mit ENTER koénnen Sie jetzt den Cursor aktivieren und ditfDOWN + ENTER den richtigen Wert eingeben

Sprachausgabe
,Set QNH*

Das aktuelle QNH wird am besten von einer naheggelen Fluginformationsstelle tbernommen. Diese ahagwird
mit dem Up/Down Drehschalter angewahlt. Mit demtdehalter und ENTER wird das aktuelle QNH eingegebe
Die QNH Eingabe und eventuelle Korrekturen hakeinen Einfluss auf die Logger-Héhe im IGC-file.

Theoretisch ist es auch mdglich 0m, also QFE eielzag. Allerdings ist dies nicht sehr sinnvoll, daEndanflug dann
nur auf den Startplatz richtig berechnet werdemkamd dies auch nur, wenn er mit Om Elevationeén Datenbank
steht (z.B. als TP). Alle anderen Endanflugfunktior{Anflug auf Flugplatze und Wendepunkte aus dateBbank,
Endanflug um eine Aufgabe und die ,Near Airportniktion) kénnen nicht verwendet werden.

Flugzeug )/E
)
VA A
H QNH
% A 4

Elevation 1 Elevation 2 DI

< D2 >
1013.25hpa H QNE.
"""""""""""" VOMGPS ---ommm oo oo e ks den sind auf

Schema Endanflug diese Hohe kalibreirt

4.1.3 Vorflugcheck

Wichtig!!!! Entfernen Sie die SD-Karte wahrend desFluges aus dem Kartenslot. |

Es wird empfohlen, alle Eingaben im SETUP (besamderEbene) zu lberpriifen. Speziell, wenn anddoteRidas
Flugzeug geflogen haben. Alle Parameter bleiberh sam ausgeschaltetem Gerat erhaltdnsnahmen: QNH,

Micken-Polare, MC und Ballast(sofern nicht unter SETUP/LOAD anders definierrden zuriickgesetzt.

Nach einigen Minuten zeigt die GPS-Status - Anzei@®S OK. Nun ist das LX7007 pro IGC prinzipiellr fdie
Nutzung bereit. Eiffreier Flug fir den OLC kann bereits jetzt ohne weitere Eimgaérfolgen.

4.1.4  Competition Mode (Wettbewerbsmodus) (Wettbewerbsmaius)

Um den Piloten im Flug unnétige Anzeigen und Meniigrsparen, werden einige Menis des LX7007 bevigkting
des Competition Modus ausgeblendet. Der Competiflodus wird im Setup, 1. Ebene aktiviert. Ist dieg®dus
aktiv, bietet das LX7007 nur noch folgende Modi an:

e Turn point, Navigation nach Wendepunkten
e Task, Navigation um Aufgaben

e  Statistics, Flugstatistik, bzw. Flugbuch

*  Setup

Alle anderen Betriebsmodi sind inaktiv. Deaktivierhn den Competition Mode, stehen sofort wieder Bétriebsmodi
des LX7007 zur Verfigung. Die Aktivierung/Deaktiniag kann jederzeit erfolgen.

Seite 76




LX 7007 pro IGC V2.02 November 2009

4.1.4.1 Competition Mode einschalten

Der Competition Mode wird im Setup, erste Ebeneuf®OMP. MODE” aktiviert. Bewegen Sie den Cursaof die
einzige Wahlmadglichkeit und wéhlen Sie “ENABLED".

SETUP SETUP COMPETITION MODE

COMPETITION MODE:
DISABLED

4.1.4.2 Competition Mode ausschalten
Die gleiche Prozedur wie zuvor, wahlen Sie “DISAERYE

4.2 Aufgaben vorbereiten

4.2.1 Prinzipielles

Soll eine Aufgabe geflogen werden, wird empfohlén Aufgabe schon am Boden vor dem Start vorzulesreider
von einem PC, LX20, oder Colibri zu tberspielen.

Handelt es um eine zeitbeschrankte Aufgabe (z.BT)AA&chlagen wir fiir die Berechnung der Ankunftsaeiter
INIT/ETA dieMC oderVAR Methode vor, weil diese dafiir das beste Ergelifisrh.

Ist eine aufschlussreiche Flugdokumentation erwiinso ist es notwendig alle Settings, die den L&BGetreffen
zu Uberprifen und eventuell abzuandern, und, weraice um einen FAI Flug handelt, diefgabe zu deklarieren.

Wichtig!

Will der Pilot einen FAI-Flug durchfuhren muss dafgabe am Boden mit ,TASK DECLARE" deklariert wenol
Eine nachtragliche Deklaration wahrend des Flugesicht mdglich. Nach einem ,Absaufer* muf die Re#tion
erneut getatigt werden.

Es wird empfohlen das Gerat schon einige Minutendem Start einzuschalten, um einen sicheren GB®pfang zu
gewabhrleisten und um eine Basislinie am Barogranfiamgnzu erhalten.

Soll eine Aufgabe (TSK) erfolgreich geflogen werdgiit es, die Aufgabe, deren Deklaration und gtié Sektoren
aufmerksam vorzubereiten. Insbesondere die Deldardtann im Flug nicht mehr geédndert werden, uigkmein ist
das Andern von Aufgaben und Sektoren wahrend degeBlder Aufmerksamkeit und Flugsicherheit nichiadingt
zutraglich. Im Folgenden sind in Kurzform die nétigEingaben dargestellt.

4.2.2  Aufgabe eingeben

Es ist sehr wichtig die Aufgabe schon vor dem Afgmebichtig einzugeben um spéatere Hektik zu vernreiddle
Vorgange (aulRer Deklaration) sind aber auch wahdesd-luges mdoglich.

1) Die Aufgabe eingeben (siehe Kapitel 3.4.5.)

. Uberspielen einer *.da4-Datei von PC, PDA, LX20m@elibri, SD-Karte
. Kopieren einer bereits vorhandenen Aufgabe undtréglich Editieren

. Neueingabe ,von Hand"

2) Die Aufgabe Uberprifen (siehe Kapitel 3.4.5)

*  Wendepunkt-Reihenfolge

. Gesamtdistanz

e Optische Prifung im Gerat unter Zoomstufe , TSK“

3) Sektoren prifen (Siehe auch Kapitel 3.3.2.4 ungl4.5.3 fur AAT).
Standardsektoren sind im Setup unter Obs. Zonasrlaft definiert. Auch fir die Dauer eines Wettbeys sind
die Sektoren fur ,Racing Tasks" so einstellbar. 8Mim Wettbewerb eine AAT als Aufgabe vorgegebenssnu
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man die betroffenen Sektoren durch Benutzung deNEZ®&unktion direkt an den Wendepunktender Aufgabe
weiter adaptieren. Siehe auch Kapitel 3.4.5.3.Beidpiel in Kapitel 4.2.3.

Ein Sektor ist definiert als eine Flache zwischen.dRadialen 3ound 78, bezogen auf den Wendepunkt, mit einem

Radius von 20 km.
[ Radial 36 E /
Q Radial 78
Wendepunkt

181XEIDE 1.Point
A21: USER vAL 23@8°

nl: 28°
RL: 20.0.
T

R2: @.8u
AUTO NEXT: ¥

Eingaben:

« A21 USER VALUE 230 (50 + 180); 50° ist die Richtung der Symmetrieachse durch Sek8fr + 20° = 50,
da die Gesamtbreite des SektorS Eétragt)

* Al 2(, da der Sektor £reit ist

* R1ist 20km

* A2undR2sind 0

* Bei einer AAT sollte AUTO NEXT auf N(no) stehen,iBgadien groRer 10km wird dies automatisch vorgegeb

4.2.3 Spezialfall AAT (Assigned Area Task)

AssignedAreaTasks sind Aufgabenformen, bei denen die Lange dégabe nicht genau vorgegeben ist. Vorgegeben
werden Wendepunkte mit sehr grol3en Sektoren. Derdiirf nun irgendwo im jeweiligen Sektor wend@ewertet

wird seine tatsachlich geflogene Strecke, d.hRilet hat nicht unwesentlichen Einfluss auf das J&leen der

Aufgabe. Es gibt zwei grundlegende Formen der AAT:

. Distance AAT: Es wird zur Aufgabe einklaximalzeit ausgegeben. Gewertet wird nur die geflogene Streck
bis zum Ablauf der Maximalzeit, danach kann dine&th Hause geflogen werden, Es missen auch Sektoren
die bei Ablauf der Maximalzeit noch nicht erreighirden, nicht mehr angeflogen werden. Meist gikgiasn
Malus in %, wenn auf3engelandet wird.

. Speed AAT: Zur Aufgabe wird eindinimalzeit ausgegeben. Es missen alle Sektoren angeflogelenver
Gewertet nur die Schnittgeschwindigkeit des Pilptedem seine individuell geflogene Strecke dureine
Flugzeit geteilt wird, mindestens aber durch diailktialzeit, d.h. kirzer als die Minimalzeit zu flegist eher
ungeschickt.

Taktisches Verhalten:

In beiden Fallen haben Abflug und Endanflug (jemBauer) ein recht grol3es Gewicht. So wird beiRistance AAT
meist versucht, die Maximalzeit wenige Meter vomdelatz (Ende des Endanfluges) ablaufen zulassehbei der
Speed AAT wird man (bis auf wenige wetterbedingtad®rfalle), nicht viel langer als die Minimalz#éliiegen, um das
Gewicht des Endanfluges hoch und die Fehlerwahirslattekeit klein zu halten. Wegen der Ahnlichkeisitaktischen
Verhaltens, und der Pflicht bei der Speed-AAT e Fall nach Hause zu fliegen, werden auch fasicilie3lich
nur noch Speed AATs auf Wettbewerben ausgeschrieben
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4.2.3.1 Vorbereitung einer AAT

Im Grundprinzip hat die AAT zunachst die gleicheugtur wie jede andere Aufgabe auch (Abflug, Wenadgpe, Ziel,
siehe Kapitel 3.3.2.4). Der wesentliche Untersclsedie Grol3e der Sektoren und die Tatsche, difjaVNendepunkt
jetzt ein individueller Sektor zugeordnet wird. Dsisim Grundprinzip bereits im Kapitel 3.4.5.3 bleseben. Die
Eingabe der einzelnen (lokalen) Sektoren wird diegkder Aufgabe vorgenommen, siehe Kapitel 3.4.5.3

TSK EDIT TSK 81

SRR STITCT

5 THALHAES Jami iai)
1 ROTH ROT | DELETE

2 NEUMARKT ZONE
3 NOT PROG HOVE
4 NOT PROG

Jeder dieser einzelnen Sektoren muf3 mit folgendeanetern definiert werden (siehe Kapitel 3.3.2.4):
e Sektorausrichtung (A21)
* Radien R1 und fir kombinierte Sektoren R2
»  Sektorhalbwinkel A1 und fur kombinierte Sektoren A2
e Prifung und ggf. Einstellung des Parameters AUTOXIREY/N (Automatische Umschaltung)

Wichtig!

Wird R1 groRer als 10km eingestelltso ist AUTO NEXT automatisch aufl, d.h. es wird bei Erreichen des Sektors

nicht automatisch umgeschaltet. Die Umschaltunglgirfusschlie3lich manuell durch den Piloten, fiaf\ATs
immens wichtig ist.

TSK EDIT TSK 01

&bkt Time: 01-00 AiVorgegebene Zeit fur die AAT

26 1. 8737
2 NEUMARKT
3 NOT PROG
& NOT PROG

Ein weiterer wichtiger Punkt ist die Eingabe dergagebenen Zeit fur die AAT. Nur mit dieser Zeit thit dem
Starten der Aufgabe beginnt abzulaufen, stehestdtestischen Daten fur die AAT zur Verfiigung (zRllIschnitt fur
die verbleibende Reststrecke,...). Mathematischastrair fiir die Distance AAT véllig richtig, wahrehdi der Speed-
AAT ja langer geflogen werden kann. Allerdings wangch dort selten viel mehr als die Minimalzeitiggén, so daf3
die ablaufende Uhr auch hierfiir ein sehr guter iRater ist.

CELJE/AD TSK 66/0 18

ACT T. ETE ETA Sollschnitt
18:28 93:56 16:25
mw‘44

543.1. 05:580 93.1=

Wind WAIT 2
onr-go (eAri3, 5y
Zeit: Sollschnitt
- Aufgabenzeit (Min/Max) vor dem Abflug - Fur diamze Aufgabe vor dem Abflug.
- Restzeit wahrend der Aufgabe - Fur die Rests&regkhrend der Aufgabe
Wichtig!

Der Sollschnitt &ndert sich bei Verwendung der MORihktion siehe Kapitel 4.3.5

Tip
Bei einerSpeed AATkann man bei deévlinimalzeit eventuell einige Minuten mehr eingeben, damit nmaustress
nicht zu frith zurtickkehrt, denn nichts macht denn8tmehr kaputt.

Mit Hilfe der Move-Funktion kann die Aufgabe wahdedes Fluges angepasst werden, die Statistik witspeschend
nachgefiihrt siehe Kapitel 4.3.5
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4.2.3.2 Beispiel einer komplexen AAT

Im Beispiel unten sehen Sie eine recht komplexe AdRufgabenblatt aus einem Wettbewerb. Die Geoeresind
aufgrund von behdrdlichen Verboten keine einfachgimder. Besondere Beachtung verdient Punkt 3.

19.07.2007

Type: Assighed area task with 4 areas
Task time: 02:30:00
Task distance: 163,5km/344,4km
Style Code Points Latitude Longitude Dis. Crs.
Take off 000SZEGE N46,247500° E020,091383°
Start \ 004DOMAS N46,252500° E020,026950°
1.Point | 115MELYK N46,213050° E019,371383° 50,6km 265°
2.Point | \ 088KISKO N46,626383° E019,299450° 46,3km 3530
3.Point | \ 167SZEKU \ N46,504167° E020,542500° 96,0km 9g°
4point | \ 006SZATY \ \ N46,329450° E020,053617° 42,2km 243°
Finish \ 001SZEGE \ \ N46,252783° E020,090833° 9,0km 161°
Landing | 000SZEGE \ \ N46,247500° E020,091383°

" EO2D AHRRARTFUY AE020,5 E020,750000° "Dk

ENTES

PALMONOS
& 16
DKY Z
Hﬂ% n VY 03 ELE
KKNIMRISA 7OPUS;
HARKhK o STELEK
HGHESASZRLT v 350S0LW sm a1 las Ty
> 45DUSNO o~ SANA
194KU 4.0 doMShag
//130N SNAD : "
haknsA JetAERIIS AT
0 ¥ 051 \w N2ABND. A 1403
ERSEKES, o ""l
B4gRE s~
115MELYKUT 0o 12410 Y ose R ERLARET
v
rgos|
Beba-Ve
a
ezevac
ajm
s tanisic
tavi
”
N 5

Powered by SeeYou

DIP2007
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Eingaben an der Aufgabe im LX7007 gemal der Angabesus obigem Aufgabenblatt:

084D0HAS Start T15HEL YK 1._Point

AUTO 21 S?HETRIC AUTO
98° :

Start 004DOMAS: Linie 2x 3 km TP 115MELYKUT: Zylinder 20km

@88KISKO 2.Point

(Al USER VAL T
- 128°

167S7EKU 3.Point
1VdH USER UFIL 320°

e RL: 20.1n
. 9.8 A2: 18@°
. . R2: 10.8.
AUTO NEXT: N AUTO NEXT: N
TP 088KISKO: zZylinderteilstick. TP 167SZEKU: KombinationeinesZylinderteilstiicks
Mit freier Ausrichtung mit einem Zylinder. Figuritfreier Ausrichtung
aa6sZatTy 4.Point 801S7EGE Finish
1val] SYMETRIC QI FI21 T0 PREU AUTO
Al: 18@° 98°
R1: 0.5 R1: 1.8u
12 9 A2: 9°
R2: 0.8 R2: 8.8
UTO NEXT: ¥ “AUTO NEXT: ¥
TP 006SZATY:500 m Zylinder TP 001SZEG:Ziellinie 2x 1km
Tip!
Auf der hochsten Zoom-Stufe des TASK-Modus kann watisch das Aussehen der Aufgabe mit dem Aufgabénh
vergleichen.
4 T00/8

08400

4.2.4  Deklaration von Aufgaben

Eine Aufgabe muss vor dem Start deklariert werdsfiern ein Flug nach 1GC-Regularien geplant istkiBation

(auch nach Anderung der Aufgabe) im Flug ist niokiglich. Laut IGC-Regularien werden bei der Dekiaranur die

einzelnen Punkte mit Koordinaten in der IGC-Datggelegt, nicht aber die Sektoren. Jeder Pilot malfedselbst die
passenden Sektoren flir sein Vorhaben in die Aufgéfgeben und entsprechend umrunden. Nach demniiisgen
diese Sektoren dann in der Auswertesoftware ertbprel eingegeben werden. Eine Deklaration fir Wetdnbsflliige
ist in der Regel nicht erforderlich. Nach einem sa&lfer* muf3 neu deklariert werden

4.2.4.1 Manuelle Deklaration

Wird in den meisten Fallen verwendet. Hierbei wdrthgend empfohlen, dass die Aufgabe, welche matteklarieren
(und natirlich zu fliegen) gedenkt, bereits im Fasnl erstellt (entnommen aus der da4-Datei, gefindert, oder
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manuell eingegeben), ausgewahlt und zur Navigaliiereit ist. Das Deklarationsmeni wird durch Betitigron
ENTER im Aufgabennavigationsmenii erreicht. Es werd&art-, Abflugpunkt, alle Wendepunkte, Ziel-, u
Landepunkt angezeigt. Sind diese in Ordnung, korBierdas Declare-Meni einfach mit ESC verlassan Adifgabe
ist deklariert. Es erscheint die Meldung “Task Reet mit Uhrzeit

nd

Wichtig!
Das LX- Aufgabenformat (*.da4) besteht aus Punkiam Abflug bis zum Ziel, Abflugpunkt ist immer Purk Die
FAI Regulative verlangt zusatzlich die Eingabe &iart- und Landeplatz. Passen diese (Start =AhfhuhZiel
=Landung) nicht, muss der Pilot diese zwei EingalmanHand andern.

Wichtig!
Die Deklaration ist nur fur einen Flug gultig, nasér Landung muss im Falle eines Wiederstarts e&ladert werden.
Wird das Gerat hingegen am Boden ausgeschaltdit bie Deklaration erhalten.

4.2.4.2 Ubertragung der Deklaration per PC

Es existieren inzwischen einige PC-Programme, lilignHnfo und Aufgabendeklaration direkt auf das1007
Ubertragen kénnen. Bitte Uberprifen Sie die Funkditit bevor diese Funktion verwenden.

Software:
LXe Funktion “Write Flight Info”
SeeYou Funktion “Upload declaration” (hier bitteen Punkt nach dem Vornamen setzen)

Die oben gelisteten Programme Ubertragen immeAdigabe zusammen mit der Flight Info (Pilotendat&mgr so
Ubertragene Pilot ist temporar und wird bei detegr§Vahl eines anderen Piloten geldscht. Siehe apitel 3.1.2

Wichtig!
Generell ist es durchaus mdglich, eine deklaridtégabe im LX7007 zu erzeugen, ohne die im Ger&pgiherten
Wendepunkte/Aufgaben zu verwenden. Durch die Ubguing einer deklarierten Aufgabe von einem PC neiR®A
oder einem LX-Logger wird die Ubertragene Aufgahdomatisch im LX7007 deklariert. Allerdings ist des
Verfahren nicht sehr sinnvoll, da diese Aufgabénitr die Navigation zur Verfligung steht.
Wir empfehlen, die Aufgabe, die geflogen werdem, soleiner.da4 oder.CUP Dateizu integrieren und diese auf d
LX7007 zu Ubertragen. Dort kénnen Sie die Aufgaherdleicht auswéahlen und manuell deklarieren.
Mehr hierzu im Kapitel 3.4.5.5.3

4.2.4.3 Ubertragung der Deklaration per PDA

Es existieren inzwischen einige PDA-Programme Hiight Info und Aufgabendeklaration direkt auf da67007
Ubertragen konnen. Bitte Uberprifen Sie die Funiitit bevor diese Funktion verwenden. Wir emp#ahl

ConnectLX/ConnectMe, frei verfluigbar auf www.Ixnaadipn.deoder www.naviter.siAu3erdem ist das Programm auf

der mitgelieferten CD hinterlegt.

Wichtig!
Bei der Verwendung der Deklaration aus ConnectLX#t&xtMe miissen Vor- und Nachname mit einem Punkt
getrennt werden. Ansonsten findet im IGC-file d&&0Q07 keine Unterscheidung zwischen Vor- und Naotmatatt.
Die Deklaration via ConnectMe/ConnectLX hat keignfluss auf die im Gerat gespeicherten Aufgabem, die
deklarierte Aufgabe steht nicht automatisch zuriyj@ion bereit. Der Pilot muss die Aufgabe noch o@dinzur
Navigation vorbereiten (im LX7007 TSK-Meni) odenepassende da4/Cup-Datei Gbertragen.

Siehe Kapitel 3.4.5.5.3und 5.2.1

Die Deklaration per PDA ist auch nur fiir einen Fyidtig.

Tip fur Besitzer von SeeYou Mobile
Erstellen Sie die gewlinschte Aufgabe in SeeYou lmpfpeichern Sie diese mit dem Befehl uilieols/Save task
Ubertragen Sie die so erstelltedp Datei mittels ConnectMe/Connect/LX. Connect aidf X7007 (die
Konvertierung in da4 erfolgt dabei automatisch)ed®i neu erzeugte Aufgabe wird in der LX7007 Aufgalagei an die

erste freie Position gesetzt. Wahlen Sie diese #hdcaus und fihren die Deklaration manuell durch.
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4.3 Fliegen der Aufgabe

4.3.1 Aufgabe starten

In Wettbewerben sind sehr haufig die maxintatihe und dieGrundgeschwindigkeit beim Uberfliegen der
Abfluglinie limitiert . Ein Uberschreiten dieser \We fiihrt zu Strafpunkten, bis hin zur Disqualifika fiir den
betreffenden Tag. Das LX 7007 ab der Version 1éhithcht diese Parameter im Moment des Uberflugesdib
Linie und registriert die Abflugzeit.

Das Abflugverfahren besteht aus drei Vorgangen:

1.) Einflug in den Sektor. Ist man im Startsektor, #rh#an auf dem Display die bekanit¢SIDE Meldung. Diese
wird durch ein Audiosignal oder, sofern das Spramtinh installiert ist, durch eine entsprechende Aesa
begleitet.

2.) Hat man sich zum Abflug entschlossen (Flugzeug imnech im Sektor!!), einfach kurz auf die Startéast
drucken, solange bis die Navigationsdaten des reréfendepunktes angezeigt werden. Der Abflug istt jet
“scharf”.

Wichtig!! Der Abflug ist damit noch nicht erfolgt (also l&dfie Uhr bei AAT-Aufgaben noch nicht), dies erfilg
jetzt automatisch beim Uberflug tiber die Linie.

Der eigentliche Abflug geschieht
erst beim Uberschreiten der Linie

05~ 7 jaafﬁ/
| CELJE

BaA1°
T354°

8.9
G H&

18

Im Sektor START driicken, um
den Abflug ,scharf zu machen*

3.) Abfliegen. Im Moment des Uberfluges priift das LX708roundspeed und MSL-Hohe und gibt das Ergebnis
bekannt.
Ist der Abflug ok, wird die Meldung “Task starte(Biehe linkes Bild unten) mit allen Parametern deflugs
angezeigt. Sie wird automatisch nach 15 Sekundédsgdd, mit ENTER kann der Pilot diese Zeitspanne
verkirzen.
Im Falle einer Uberschreitung der gesetzten Grertewerhalt man eine entsprechende Warnung (rechte
Meldung). Diese wird nicht automatisch geléschhdarn mul3 vom Piloten quittiert werden.

“Message
TASK STARTED! START TOO FAST
09:14:54 6S: 112% 09:10:58 GS: 112%
Altitude: 26é&n Altitude: 265n
PRESS ENTER TO QUIT! PRESS ENTER TO QUIT!
wirz  INSIDE | 18 wirz  INSIDE | 10w
Gultigkbflug Ungultiger Abflug
Wichtig!!

Hat man das “Scharfmachen” vergessen und ist Beaeit Strecke, kann man die Aufgabe auch nachtiégibch
starten Hierzu einfach langer auf den Startknopifckien (> 6 Sek., solange bis die Navigationsdaten ersten
Wendepunktes abgezeigt werden). Allerdings stimamnddie Statistik nicht (Uhr lauft zu spat los) undn hat zuvor
schon auf die Uberwachung der Abflugparameter vhtet.

Hinweis!
Die Aufgabe kann am Boden nicht gestartet werden
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4.3.2 Neustart der Aufgabe (Task RESTART)

4.3.2.1 Grinde fur einen Neustart

Folgende Situationen treten haufiger vor und wathides Abfluges auf, in allen drei Fallen sei defléddpbereits
scharf:

1.) Pilot Uberlegt es sich anders. Solange er dabeBek&tor nicht verlasst, braucht er nichts zu urgienmen.
Verlasst er den Sektor in irgendeine Richtung (kamch beim Kurbeln im Sektor mit Windversatz passig
startet das Gerat den Flug. Um einen erneuten gloflirchfiihren zu kénnen mufl? er die Aufgabe zuriizkse
und neu starten. Dies funktioniert mit dem RESTABEfehl im Task-Men, Beschreibung siehe unten.

2.) Pilot fliegt nicht Gber die Linie ab, sondern sehlaus dem Sektor aus (kann auch beim Kurbelngktid® mit
Windversatz passieren). Pilot fliegt zu schnellradehoch ab. Das Gerét startet den Flug. Um eéneeuten
Abflug durchfiihren zu kénnen mul er die Aufgabeizksetzen und neu starten. Dies funktioniert mib de
RESTART Befehl im Task-Men(, Beschreibung siehennt

3.) Pilot entscheidet sich aus taktischen Grinden eatezufliegen. Um einen erneuten Abflug durchfiireen
kénnen muf3 er die Aufgabe zuriicksetzen und netestddies funktioniert mit dem RESTART Befehl imska
Ment, Beschreibung siehe unten.

4.3.2.2 RESTART Prozedur

Dricken Sie ENTER (wenn eine Aufgabe bereits gesttést), es erscheint (Diese Funktion steht ameBoaicht zur
Verfiigung):

HENU TSK TSK RESTART

) i ) TSK IS STARTED:
RESTART: H

EAN
IND

Nach RESTART ,Y*" ist die Aufgabe wieder abflugbérei
Die Logger-Funktionen werden bei RESTART nicht hlasst und genauso wenig die Deklaration.

Hinweis!
Ist eine Aufgabe einmal gestartet, kann keine andasgewahlt werden. Erst nach dem RESTART deebdéitu
Aufgabe kann eine andere Aufgabe aktiviert werden.

4.3.3 Einstellung der Abfluggrenzwerte

Die beiden Parameter zur Uberwachung des Abflugheeihs werden im TASK-Meni unter START OPTIONS
eingegeben (siehe auch 3.4.5.11.)
TASK START OPTIONS

MAX. GND.SPEED:ELS
MAX. ALTITUDE: 1006n

Bitte beachten Sie, dal? die H6he in MSL (NN) eirmhen ist. Die Geschwindigkeit ist Grundgeschwindigk
(ermittelt durch GPS. Sie wird im Wettbewerb audls &oggerspeed bezeichnet), der Pilot muf3 also die
Windkomponente mit berlicksichtigen. Die Groundspe#d auf der Graphikseite bei den Daten am recliRrand
stets angezeigt.

4.3.4  Weiterschalten beim Uberflug eines Wendepunktes (Ring Task)

Das Gerat schaltetutomatisch weiter (default),wenn der Wendepunktsektor erreicht ist (INSIDEp Dmschaltung
erkennt man, wenn die Navigationsdaten den nachWgemmdepunkt der Aufgabe anzeigen. Wird ein Wendkipuicht
umflogen, kann der Pilot dieséiischen oder einen neuen setz¢mSK EDIT). Weiterhin kann der Wendepunkt durch
einen langeren Druck auf die START Taste (ca. 6uBd&n) tbergangen werden (in diesem Fall stimmSthistik
nach dem Flug nicht). Auch nach diesem Vorgandbbiie deklariertédufgabe im Logger unverandert
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Sprachausgabe
“Next turn point”

Wichtig!
Bei Eingabe AUTO NEXTN (ZONE, AAT-Aufgaben) muss der Pilatanuell zum nachsten Wendepunkt schalten,
Nach Eingabe von R1 (ZONEy6Rer als 10km wird Auto NEXT automatischl gesetzt.
Die Verwendung deMOVE Funktion schaltet AUTO NEXT ebenfalls automatisaif N, da die MOVE-Funktion
sicher nur bei einer AAT verwendet wird.
Der Start derAufgabe funktioniert nurmanuell, es ist keine Automatik vorgesehen. Innerhalb deffugysektors reicht
ein kurzer Druck auf die Start-Taste und auf3erhalbs man langer driicken (ca. 6 Sekunden).

4.3.5 Benutzung der MOVE Funktion bei AAT

Fliegt man eine AAT, entscheidet der Pilot wie tiefden Sektor eingeflogen wird. Die Benutzung éieBunktion
modifiziert die Aufgabe automatisch, rechnet dieusmeDistanz, Ankunftszeit, Endanflughthe und benétig
Schnittgeschwindigkeit aus. Es gibt zwei Méglichikni die Move-Funktion zu verwenden:

4.3.5.1.1 Automatische Move-Funktion

Sobald man in den AAT-Sektor eingeflogen ist, wdet Wendepunkt von der Mittelposition losgeldst amitider
aktuellen Flugzeugpositionverkipft.

Wendepunkt bei auto-
matischer Move-Funktion

=6 wire  INSIDE™

Originaler

Wendepunkt 100/1

L EHBE

BO16°
T012*

&Y
G137¢

28

G

Er wird standig mit dem Flugzeug zusammen bewetange sich das Flugzeug im Sektor befindet undrdiauelle
Move-Funktion nicht verwendet wird. Die Daten ET. die Geamtstrecke und der Sollschnitt werdendstg
angepasst un aktuell gehalten. Um zu nachsten fftiegen einfach deBtart Button benutzen (Kurzer Druck,
solange man im Sektor ist).

CELJE/AD TSK 808/0

ACT T. ETE ETA
18:28 93:56 16:

543.1. 05:50 93.1%
Wind WALIT 2

oRT-85 €BAT13. 5V

4.3.5.1.2 Manuelle Move-Funktion
Die manuelle Move-Funktion kann jederzeit verwendetden, sogar vor dem Flug am Boden bereits

PE:G

s INSIDE

Die Verschiebung des Punktes erfolgt mit den DrépkenUP/DOWN und ZOOM. Mit UP/DOWN bewegt man den
Punkt in radialer Richtung (entlang des Kreisragdingit ZOOM erfolgt die Bewegung parallel zum Kréigrkular).
Wurde eine Aufgabenzeit definiert, (siehe Abschrt4.5.2) erhdlt man der Verschiebung auch die neue
Sollschnittgeschwindigkeit um die so geanderte Abfgbis zum Ablauf der Zeit (im Flug: der Restzeibch zu
schaffen. Sinnvollerweise verschiebt man zunéchdiat (UP/DOWN), um zu definieren wie weit in deek®r
geflogen werden soll, danach zirkular, um die Rasitestzulegen (Siehe folgende Bilder)
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HOVE HOVE
CERKY CERKY
178 161
V -0FL -0FL
, - E OFL L : E OFL
1.) Radiale Védrgbung 2.) Zirkulare Verschiebung

Der Punkt kann nicht auRerhalb des Sektors platzierden, somit sind Fehleinstellungen nicht mdylic

Wichtig!
Die MOVE Funktion ist wahrend des Fluges (erst nach dentugpfeicht zuganglich. Nach ENTER erscheint TP
MOVE vor RESTART (siehe oben). Vor dem Abflug musan die Standardmethode Uber TASK EDIT verwenden!

Die Weiterschaltung zum nachsten Wendepunkt erfdlgth Dricken der START-Taste irgendwo im AAT ekt
auch wenn der Wendepunkt (hier besser Bezugspaitkt) erreicht wurde. Es wird die aktuelle Flugzeugposition als
Wendepunkt gespeichert und in der Statistik verwénd

Beispiel: Weiterschalten nach MOVE Funktion Aktivierung (nifaaderte Aufgabe).

T08/1 T00/2
HKSKN HKSKN
B—° B——°
T185° T185°
——kn ——kn
G143 G143
_ TSK WAIT 2 3 TSK
—
Vor dafeiterschaltung Nach der Weiteadtting

Ein weiteres Beispiel

Soll der Sektor nur “angekratzt” werden, weil zdas Wetter dort nicht gut ist, so geht man folgem@&en vor:

- Den Punkt radial bis auf den Sektorrand versahieb

- Danach den Punkt zirkular entlang des Sektorrmnaeschieben, bis die Endanflughdhe fur den RestAdifgabe
minimal ist

Sehr wichtig!!
Auf Wettbewerben werden AAT-Sektoren manchmal defdehheit halber als symmetrisch angegeben, wiaddoe
unveréanderten Aufgabe ja nichts ausmacht. Habeal&ielhre Sektoren als symmetrisch definiert usrdehieben
beispielsweise im zweiten Sektor mit der MOVE-Fumktden Referenzpunkt, so werden die umgebendetoi@ek
(hier: der erste Sektor und der dritte) sich emtsipend mitverstellen. Dies passt aber nun nicht rmah
Ursprungsaufgabe. Wéhlen Sie dabebedingt feste Werte (FIXED) fir AAT-Sektoren. Das alles ist naturlich
unerheblich, wenn die Sektoren als Zylinder defirsend.
Die Abfluglinie ist davomicht betroffen, sie wird von der MOVE-Funktion nicht beeinflusst.
Die Ziellinie ist in der Regel die Platzkannte, wenn nichttsalch sie mitesten Wertendefiniert werden

4.3.6 Fliegen ohne Aufgaben

4.3.6.1 SIMPLE TASK (Einfache Aufgabe)

Diese Funktion lauft im Hintergrund und ist fur deitoten fast nicht zu erkennen. Wird keine TSKtgest und wird
nur von TP zu TP geflogen (auch APT), bringt dagQ®7 pro IGC ebenfalls eine brauchbare Statistik.

STATISTICS
TSK $/1: THALMAES
Time: 8:52:19
Duration: 8:88:11
Speed: 1262
Vario: —% 0%
Engine: -"—"
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Sobald das Flugzeug abgehoben hat, speichert d@i$ @e Position und nimmt diese Position als A@fl§ind dann
weitere TPs oder APTs umgeflogen worden (NEAR Tieiehnt), so werden diese Punkte als TP’s einer @édg
angenommen. Wenn man wenden mdchte, ohne einerPTRéAeicht zu haben, so kann man an der aktuBbsition
einen Marker setzten (siehe Kapitel 3.4.4.8), deaMBedingung ist automatisch erfullt und der Weoaét gilt als
erreicht. Auch hier ist RESTART moglich. Nach RESRRwird die aktuelle Position als “Abflug” genomn)en
Sobald eine echte Aufgabe gestartet wird, wird3iple Task geldscht

Die Statistik steht ebenfalls zur Verfiigung, miteenS in der Bezeichnung.

4.3.6.2 Kilometerzahler

Diese Funktion basiert auf der Simple Task, siedeapeziell fir Piloten entwickelt, die eigentliatine festen
Aufgaben fliegen, trotzdem aber wissen méchieas sie schon geflogelmaben und wieviele Kilometémsgesamt
herauskommen, wenn sie jetdimfliegen

Hind HAILT 2
0AT +26 C  BAT 13.6V

Im Prinzip hat der Pilot keinen Einflu? auf diesenktion, das Gerat zahlt die Kilometer zu den Weuadten bei
denen man sich im Near Bereich befunden hat. Lietliglie Near-Einstellung (Kapitel 3.3.2.3) kannamadert werden
und der Pilot muf? die Wendepunkte auswéhlen, zardenfliegen will.
_Die Start positionist wird im Moment des Abhebens definiert, di¢saisch automatisch das Ziel. Der Pilot muf3 bei
Fliegen lediglich in den “Near” Bereich eines Wepdektes oder Flugplatzes zu Fliegen. Gibt es arstidle, wo er
gerne wenden mochte keinen passenden Punkt, savkam@an der aktuellen Position einen Marker setdieme
Kapitel 3.4.4.8), die Near Bedingung ist automdtisdtllt und der Wendepunkt gilt als erreicht.

A

Im Beispiel oben sind die dickeren Linien bereéstfgewertete Strecke (A,B,und C). Das Endergddamia nun wie
folgt aussehen:

“Distance done” ist aktuell: A+B+C+D

“Total distance to home” ist, wenn der Pilot noate@ Punkt erreicht oder einen Marker setzt: A+BBEE2
“Total distance to home” ist, wenn der Pilot keirumkt mehr erreicht und keinen Marker setzt: A+BEC
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4.4 Nach der Landung

4.4.1 TSK END (Aufgabe beenden)

Befindet sich das Flugzeug im Zielbereich wird Aigfgabe automatisch beendet. Die Melddr§k END erscheint.
NachRESTART konnte eine neue Aufgabe, ohne landen zu misséfloggn werden (neue Deklaration ist trotzdem
nicht moglich, hierfir misste gelandet werden)

Die neueste Wetthewerbsregulative verlangt u.a.agfidige nicht mehr ausschlieB3lich tiber eine Liroadern das
Segelflugzeug soll in einer Mindesthdhe in einetingder um den Zielflugplatz einfliegen (2 km singligh). Diese
Konfiguration realisiert man leicht durch Benutzuer MOVE-Funktion (den Zielpunkt an den Rand dgknders
zum Schnittpunkt mit der Kurslinie bewegen) mit ldéheserveeingabe (unter INIT), um die Mindestantsindhe zu
erhalten.

4.4.2  Flug richtig beenden

Laut IGC Regulative muss der Logger noch eine gesigeit (ca. 3 Minuten) auch am Boden aufzeichBasilinie
des BarogrammsNachdem sich das Flugzeug einige Minuten am Boddimdet, erfolgt eine Meldung Uber die
Beendigung des Fluges.

1
. Message

' FLIGHT WILL
FINISH IN Tsec

PRESS ENTER TO ABORT

Falls Sie ENTER driicken, bevor die Zeit abgelaigérbleibt der Flug aktiv, bis das Gerat ausgelsehwird.
Wenn Sie die Zeit ablaufen lassen, erscheint egiteve Meldung, die besagt, dass der Sicherhedstigus jetzt
berechnet wird.

Die Meldung wird fir etwa eine Minute angezeigthngnd dieser Zeit berechnet und schreibt das @egéat
Sicherheitsinformationen, die das IGC-file valigier Sobald das beendet ist, kann das Gerat siokgeschaltet
werden. Ein guter Hinweis, dass die Prozedur emity abgeschlossen wurde, ist die Anzeige desbklties anstelle
des aktiven Fluges auf der Statistikseite. Das tGlrdniemalswahrend der CALCULATING SECURITY

Prozedur ausgeschaltet werdenWird das Geréat versehentlighrher ausgeschaltet, ist das kein Problem, die
Prozedur wird beim Wiedereinschalten durchgefiltatliglich die Barogrammgrundlinie am Ende des Fhuigdilt.

Wichtig!!
Da wahrend der Ausschaltprozedur noch aktuellebalbgespeichert werden, sollten Sie das Geréatienraer regular
ausschalten. Durch Ausschalten mittels WegschaleenSpannungsversorgung kénnen Daten verloren ggtiége,
Luftraum und Flugplétze sind davon nicht betroffen)
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4.5 PDA als sekundares Navigationssystem

Viele PDA-Programme arbeiten bereits mit den StechéMEA-Daten, die vom LX7007 Uber die PDA-Schriitke

zur Verfiigung gestellt werden kénnen. Die Ubergabsitzlicher Parameter, wie barometrische HoheioVaAS,

Aufgabendaten, kann im Setup des LX7007 aktiviextden. Damit lasst sich auch der vollstandige Fankumfang
von Programmen wie LX Mobile, SeeYou mobile, WinPibder StrePla nutzen.

Speziell fir das LX7007 wurde LX mobile als passnBDA-Programm entwickelt. Spezielle Datensatzel@revom
LX7007 hierfiir ausgegeben, die alle Anderungen &Wd07 an den PDA weitergeben, so dass sich diecBedg des
PDA auf ein Minimum reduziert. Das spart dem Pitodeertvolle Zeit und Aufmerksamkeit.

Hinweis
LX Mobile gehort zum Lieferumfang, es befindet saulf der LXe-Programm-CD.

45.1 LX-Mobile Funktionsumfang

Zusatzlich zu den bislang bekannten NMEA-Datensétaerden in LX Mobile auch Informationen tber diefgabe
im LX7007 benétigt. Deshalb wurde hierfur ein spder NMEA-Satz eingefuhrt, der bestimmte Paramdesraktuell
geflogenen Aufgabe lbergibt (auch die Sektorenhtigdir AAT). Sobald eine Aufgabe im LX7007 zur Wgation
ausgewahlt wurde, wird diese in dem zusétzlichenrBRAMDatensatz (LXTASK) an den PDA ubertragen, edalde
Aufgabe gestartet wurde oder nicht. LX Mobile stdlese Aufgabe nun auf dem Display dar, inklusilter Teilstlicke
und Sektoren. Alle Modifikationen, die am LX7007 der Aufgabe vorgenommen werden, auch Anderungetean
Sektoren (ZONE und MOVE) werden sofort an LX Mobilkergeben, das die aktualisierte Situation ddtrstel
Umgekehrt gibt es jedoch keine Méglichkeit das LB7®&on LX Mobile aus zu steuern.

Wichtig!
Aktivieren Sie die folgenden NMEA Datensétze, um Mxébile zu betreiben:
GPGGA, GPRMC, LXWP_ and LXTSK

LX Mobile bietet folgende Darstellungen:

* Anzeige der aktiven Aufgabe aus dem LX7007 auf &
« Darstellung der Wendepunkte

e Anzeige des Luftraumes mit Luftraumwarnung

*  Vektorkarten

e Terrain

45.2 Installation von LX-Mobile

LX Mobile wird wie jedes andere PDA-Programm mitfelieines aktiven PDA-SynchronisationsprogrammeB. (z
ActiceSync) auf einem PC installiert. Details efitmen Sie bitte dem Handbuch, das sich ebenfalldeu€D
befindet, oder laden es von www.Ixnavigation.de.
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5 Kommunikation

Wichtig!
Im Gegensatz zu allen Vorgangersystemen ist da®QXmstande, die Ubertragungsrate automatisctearPdrtner
anzupassen. Wahrend eines Verbindungsaufbaus igildeldungAUTODETECT angezeigt, in dieser Phase
versucht das LX7007 die Verbindung zu synchronésieGSobald eine Verbindung steht, WB@NNECT angezeigt

Wie bereits erwahnt, kommuniziert das LX7007 pr&€Iit:

» PC (LXe Programm, SeeYou, Strepla) TRANSFER
e SD-Kartenleser, sofern eingebaut

. PDA (PAQ) PC_PORT
 LX20

PDA
: (Ijggik;rriaph COLIBRI/LXZQ
o0 / MMG

Das LX7007 verfugt Uber verschiedene Schnittstelan Kommunikation, bitte wahlen Sie die entspreckee im
Transfer-Menu aus

5.1 Kommunikation mit PC

Wichtig!
Das LX 7007 pro IGC benutzt eine neue Luftraumdstteiktur (*.CUB). Dazu sollten Sie stets die neaéétrsion von
LXe verwenden, die immer kostenfrei auf www.Ixnatign.dezur Verfiigung steht. Bitte benutzen Sie keineeralt
Version von LXe, um die Luftraumstruktur zu laden..

Im Lieferumfang zum LX7007 pro IGC befindet sicn@iCD mit den folgenden Programmen:

* LXe Windows Programm: Kommunikation, einfache Flugaertung und Verwaltung der Datenbanken.
e LX-Mobile, PDA Moving Map.

e LXasBrowser: Erzeugen, Konvertieren und Verwalten liuftraumdaten

e ConnectLX: PDA-Programm zur Kommunikation mit LX<$gmen.

Mit dem LXe-Programm kdnnen die folgenden Kommutidt@sfunktionen ausgeftihrt werden:

» Logger auslesen

e *.dad-Dateien auslesen (TP und TSK Dateien)

* Flight info auslesen

» *.dad-Dateien auf LX-Gerate schreiben (TP und TSi{elien)

* Flight info auf LX-Geréte schreiben

» Die Flugplatzdatenbank auf geeignete LX-Geréte tidogen

» Die Luftraumdatenbank auf geeignete LX-Geréte ihgen (LX7007 im *.CUB-Format)

LXe kann auch zum Updaten der Flugplatz- und Luftrdatenbanken verwendet werden (genau genommeinlaght
ausschlie3lich mit LXe). Diese Updates sind frai,@ode ist nicht mehr erforderlich. Die Updatesifn Sie auf
www.|xnavigation.de.

LXe erkennt automatisch, welches Instrument andessén wird und stellt dementsprechend Luftraunrému
passenden Format zur Verfiigung, also beim LX70B7eanen Browser zur Angabe der CUB-Dateien.

Eine weitere nitzliche Funktion in LXe ist die Verbitung von Flug- und Aufgabendetails, wie z.Bfilidon der
Sektoren (Im Menu Zones kénnen sogar AAT-Sektoedimirt werden), Eingabe der Flight Info, Deklavatder
Aufgabe usw. Alle diese Daten kdnnen dann in dagQ0¥ PRO IGC ubertragen werden.

Der PC wird normalerweise Uber die 5-polige rundetge (System: Binder), die im Panel installiertdea sollte,
angeschlossen.
Die Verbindung zwischen PC und LX7007 wird wie tdhgrgestellt:
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* LXe starten

« ImLX 7007 PRO IGC SETUP -> TRANSFER -> PC PORT walen

* Am LX 7007 PRO IGC ENTER driucken und einige Sekunde warten, bis die AUTOCONNECT-Funktion
beendet ist und die Verbindung steht (“CONNECT")

Die MeldungCONNECT zeigt an, dass eine bidirektionale Verbindungdigsind der Datentransfer jetzt mdglich ist.

Uber den IGC-Port kdnnen ebenfalls Daten mit eiff@rausgetauscht werden. Hierzu muss ein IGC-kobipati
Kabelsatz verwendet werden (z.B. fur Colibri/LX200D). Im Transfer-Menu ist jetzt IGC PORT zu wéhlen

Sehr wichtig!!
Zuerst Windows vollstandig booten, dann (falls reridig) den USB-Seriell Adapter einstecken. Ersiadhr_Xe
starten, damit die serielle Schnittstelle fir LXerdit ist. Ganz zum Schluss erst das LX7007 arefgéii.

Hinweis
Schlie3t man das LX 7007 an den, nach den obigefilAtungen préaparierten PC wahrend der Boot-Phase d
LX7007 (nur wahrend der Statusbalken lauft), wintbst eine Verbindung hergestellt. Uber diese kanner Fliige
mit 19200bps heruntergeladen werden.

5.1.1 Besonderheiten beim Laden von Luftraumdateien

Das LX7007 kann bis zu sechs der Luftraumregiorggichern. Beim normalen Transfer Uber LXe ,Write EEU
Airspace" (oder SD-Karte) wird die jeweils aktuaktive Region im LX7007 Uberschrieben.

Um dem Piloten hier ein einfaches Werkzeug in didHzu geben, kann LXe jetzt bis zu sechs Regianérinmal
oder selektiv tibertragen. Verwenden Sie hierzis $te in der neuesten Version. Uber die SD-Kartelisses
Verfahren nicht méglich.

Die Vorgehensweise ist folgende:

I % NO RESPONSE <LX20#7158.DA4 > - [LXTO07IGL Sn:21036 -=21x2|]#7153.0n4:2=._-.] B _|EI15|
Datotek: . File BiER-i=@ Setup  Tools Window Help
D@ DRtk fi o A% A A | 6| (T

B

E A0 Navi [Gen .:.:i Read LO# logger
= [ read LOG logger
[x] T o Rescue Logger LAT LOMN ALT FRQ R¥ylen [Riwvdic Ry type | TC|TCA

;bookl Airportsl Statesl A\rspacel Settingsl Zonesl Flight Informationl

3, ReadDid
d ReadFinfo

3 WirikeDi

W WriteFlInfa

= irite APT

= Write APT o LX400
ﬁi ‘write CUEB Airspace

4 A5 Browss ..

CUB manager

é} Setuplogger

T EUCEFOS(ALCE DK 5L KBIH FD L FH FHR KD RSOGO HRL Y
%4 Batch ELICS_FOS (A ,SLO *BiH,*CH ,¥CZ FHR ¥ 400
Upload ELICW_FOS (B ML L ,™CH )

EURE_FO5 (E5 LT LY ,5,5F *DK *M *PL)

ELINY_FOS (B ,GE ML, L FCH )

EUSE_FOS (& AL BiH ,H HR MK ,5CG 510 *BG *CZ *GR *1 *RO ,*5K )
EU_C_FOS (D DK L %4 *CZ *HL) :

EU_E_FOS (H,5K ,5LO PL *& ,*BiH ,*CZ ,*HR *LT *R0 )

ELI_M_FOS (5 L% ,5 ,SF ,*DK LT 1)

ELI_S_FOS (CH,I,5L0 %A, *BiH ,*HR )

EU_W_FO5 (F ,*B ,*5P *P )

1000 C10e g e e B e Fa b T B gl CFe e e T

oo | AddTPfle | Send data to instument__ |
- Risanje = %
T e cOML  [FI%19200bps R |d) L database - ELRO_FOS |Lx70071GC Snizi03s ActL P
e
& 5tart| Mo RN EMGRT W ¢ |77 Lxe.. ] Dokument2 - Microsoft ., | EW

« Stellen Sie die Verbindung her
» Klicken Sie auf da3ransfer-Meni
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» Wahlen DieWrite CUB Airspace und klicken Sie auCUB manager
» Alle Luftraumregionen, die im LX7007 hinterlegt dinverden jetzt in der CUB-Manager Box angezeigteE
direkte Wahl mit der linken Maustaste ist nicht iy

ANO RESPONSE <L X20#71 58 044>
Fle Transfer Setup Tooks Window Help
DE-EB A% Ad 4 -9 Hd i | & | @|=E

General | Tum points | Tasks | Logbook | Aitpats | States | Aispace | Setings | Zenes | Flight Infamation |

=

Type |mame LAT LoN s |FRg Rwvlen [Ryvvdr [Rwrtype|Tc|Tca
4

=il

- AFRW_AD5
I SAQS

N LXCUP*05
" EU_E_F05
O EUCW_F05
EU_E_F05

Gt CUB ftems | [

Add TPHis | Send datato instument |
[o/g00 [

{Connext! 1D | |com [Frxioz0nbps. i (@b L4 database - EURO o5 ILx700716C =n:21036 Actual bitrate:0,02K

distart| i I H & GHGGRAZZO ¥ B Lxe.. B] Dokument2 - Microsoft ... EI« YL 1340

» Klicken Sie mit derechten Maustaste auf die Luftraumregion, die Sie durcie @indere ersetzen wollen,
maximal sechs. Eine Browserfunktion ermdglichtheseh, eine Auswahl aus den CUB-Luftraumdaten, die a
dem PC gespeichert sind, zu treffen. Dort wo Sie dinderung vorgenommen haben erscheint jetzt ein
Haken in der CUB-Liste.

» Klicken Sie aufSynchronise,um den Transfervorgang zu starten, alle Luftragioreen, die mit einem Haken
markiert sind, werden jetzt Gbertragen.

5.1.2 IGC Shell Programm

DaslIGC Shell Programm (Entwickelt von der IGC, Internationaldiig Comission), das dieXN-IGC.DLL
bendtigt, kann zum Auslesen der Flige, deren Kaierang in das IGC-Format und die Validierung detéen
verwendet werden. Beide Dateien kdnnen von der W&bsite bezogen werden:
www.fai.org/gliding/gnss/freeware.asp.

Die Hauptanwendung ist die Einbindung in Auswemgpamme fir Wettbewerbe, um die 0.g. Prozesse zu
automatisieren. Fur den “normalen” Gebrauch siedeiProgramme recht unkomfortabel, weswegen wiftinidas
Programm LXe oder eine gute Software von Drittatgie wie z.B. SeeYou, empfehlen.

5.1.3 Einige Hinweise zur Behebung von Kommunikationsprokemen

5.1.3.1 Allgemeines

Weit mehr als 90% der Probleme gehen von der P@-&as. Nur in extrem seltenen Fallen verursaeht i
Hardware ein solches Problem.

Falls Sie solches Kommunikationsproblem habennl&e bitte die folgenden Abschnitte sorgfaltigaturEs wird
einiges an Kenntnis Uber das Betriebssystem IhtegdPausgesetzt. Sollten Sie dieses nicht habeheni Sie bitte
einen Experten hinzu.

Grundsatzlich sollten Sie LX-Geréte nie anschlie®ewor Windows nicht vollstandig gebootet ist. \Dele LX-
Gerate namlich NMEA-Daten liefern, kdnnten diesenM@C als Daten einer seriellen Maus verstandenemendd das
LX-Gerat als eine solche eingebunden werden.
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5.1.3.2 Problemlésungen in LXe

* Verflugbare COM-Ports in LXE (SetupComm. Port)

C3M 2
- Dunkel hinterlegte COM-Ports stehen zur Verfiigundg kénnen ausgewahlt werden.
OIS M Der Haken bedeutet, dass dieser COM-Port fir leségelegt wurde, es findet keine
COM 4 automatische Auswahl durch LXe statt. Diese Auswgalite beim ersten Start von LXe getéatigt
werden.
warningt x|
1 oyt et ae GeauERsL » Keine freien COM-Ports verfigbar
Release one part!

Erscheint diese Meldung, ist zunachst keine Komiation moglich, es muss
ein freier COM-Port definiert werden.

Mdgliche Grunde:
o Der PC hat keine seriellen Schnittestellen mehi/or allem bei modernen Notebooks haufig der
Fall, hier gibt es nur noch USB-Ports. Die eindigsung ist ein USB - RS232 Adapter, erhéltlich in
jedem Computerfachgeschaft. Es ist notig, pass€ralber zu installieren.
Der USB-RS232 Adapter sollte unbedingt angeschiossi bevor LXe gestartet wird.

o Die Schnittstellen sind von anderen Anwendungeadidlz.B. Modem oder das Programm Active
Sync zur Kommunikation mit PDA’s)

jh. E Eﬁf ActiveSync
i’ﬂ _H j 9 L disabled
W 26 _W ——
ActivSync
enabled

Wie kann ich Active Sync auf Disabled x|

setzen?

Klickt man mit der rechten Maustaste auf das = Click Get Connected ta connect vaur mobile device ta this
[ i 5 fer.
ActiveSync Symbol im Task Bar, und wahlt Ly/m  Computer
Connection settirgy so erhalt man nebenstehende Status: Connection disabled " Cnnnected_,_|

Kontextbox. Hier disabled man ,Allow serial cable a
infrared connection to this COM-Port*

[~ Allow serial cable of infrared connection to this COM port:

[comz ~l

Status:  COM port iz not avalable

[T Allowe USE connection with tiz desktop computer.
Statuz: Mot Supported

[ Allow netwark: [Ethemet] and Femote Access 5 ervice [FAS]
FEMVEr connection with thiz desktop computer.

Status:  Metwork connections are disabled

Statuz icon
’7 W Show status icon in Taskbar.

Ok Cancel Help |

Probleme mit USB - RS232 Adaptern.

Normalerweise verfiigt ein PC Uber mehrere USB-PBesder ersten Verwendung des USB - RS232 Adaptéhlen
Sie einen davon aus, den Sie spéater immer fur &8 {RS232 Adapter verwenden. Windows wird das ri¢5iB-
Gerét erkennen und einen Installationswizard stafdéeser wird Sie durch den Installationsprozéssife Treiber
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begleiten. Der COM-Port wird in der Regel héherdal§COM5, COMS6...) zu liegen kommen (bei Notebooiesist
COM4). Nach erfolgreicher Installation der USB-Ti, wird LXe den neuen COM-Port automatisch erkerund
zur Verwendung voreinstellen. Es ist sehr empfedvemt, immer den gleichen physikalischen USB-Port z
verwenden. Anderenfalls verlangt das Betriebssystieim Neuinstallation der USB-RS232 Treiber flieeimeuen
USB-Port. Es wird der nachsthéhere COM-Port instidllwas letztlich zu Hardwarekonflikten fihremka

5.1.3.3 Empfohlene Einstellung in LXE fir eine sichere Komnunikation
Einzustellen unter Setup -> Options -> Advancedy®e> Optionen -> Erweitert)

options x|
General I Maps I Databases -°- ;
rBatch transfer setup
Airpaorts [
Airspace ' ISE|EIZt region j
Dl I_ Select I
—Airspace Areas olors
¥ Caontrol zone [ Dangerous area M Flight
W Terminal zone ¥ Teparary Reserved = v
: GPS Bat Track,
¥ Restricted area ¥ Traffic Info = A
W Prohibited area ™ Other B GRS Alkitude
M Enl
[ Inchude MaY aids in APT database )
Block size:
IV Fixed baudrate |192|3|3 j |16kb
¥ Keep connected during preparation of APT's
[rrTRAHDS >|  Selected area:NITRAHO?
Zancel | Apphy | QK

» Fixed baud rate (Feste Baudrate)
e 19200 bps
» Keep connected during preparation.... (Verbindualteh wéhrend Datenbankaufbereitung)

5.1.4 Probleme beim Download von Flugen.

Symptome:
» Baud rate ist nicht konstant (der Wert springt ziven Ok und 19Kk)
* Mehrere Versuche werden fir einen Datenblock bghoti

Progress

| Retiy 4 for block:1

[

|L><SDDD\GC—2 Sn142 |Actual bitrate: 19.1kbps

Ergebnis: Download der Fliige funktioniert nicht odar teilweise.

Mdgliche Ldsungen:

» Reduktion der Ubertragungsgeschwindigkeit auf 9p80imler darunter (ist am PC und am LX-Gerat
gleichermalRen durchzufiihren). Dieses Problemgsdi fir Notebooks mit USB-RS232-Adapter und zwar
auch fur den Transfer der Flugplatz- und Luftraumdatenbank

e Reduktion der Blockgrof3e auf 1kB (Block size)

5.1.5 Weitere Hilfe von LX Navigation

Falls Sie hier nicht Lésung Ihres LXe-Problems éndkontaktieren Sie uns einfach:

LX Navigation Deutschland

support@Ixnavigation.de

Noch einfacher geht es, wenn Sie in LXe das Fornidédp — Troubleshootingausfiillen und abschicken

Seite 94



LX 7007 pro IGC V2.02 November 2009

x
Instument —Computer
Type: L=B000IGC-2 AutherbicttD

Hardware Yerzion: 1.0
Software Version: 10,02
Serial number; 007142

%86 Family & Model & Stepping 2
temaory: 255 MBE Uzed 67 &

—Spzteny

L=E
File Version: 2.2.2 16

ticrozoft Windows =P

Build: May 29 2003 51
Databaze wersion: FREE DATABASE
| rUser
rCircunngtance Marne
[~ Read TR/TASK Campary
[~ ‘wiite TPATASE -
Readwiite FLIGHT INFO
a [~ INIT MEMORY

[~ Read LOGGER SETTINGS
[ Wiite LOGGER SETTINGS
[~ Read ZOMES

[ wiite ZOMES

[~ Read LOGEOCOK

[~ Read FLIGHT

[w “fiite AIRSPACE

[ Wiite AIRPORTS |

[~ SECRET KEY MOT WALID
[~ Blocking of the unit

[~ Loosing APT data

[~ Loosing fight info data

[~ Loosing TP/TASK data

[~ Loosing logger

Sond To Mai Becpent |

5.2 Kommunikation mit PDA’s

Das LX7007 verfuigt Gber eigene Schnittstelle (pubD) zum Anschlu® von PDA’s. Vorbereitete KabediSiir die
iPAQ-Serien erhéltlich, so dass nahezu alle iPARe@usétzlichen Aufwand direkt angeschlossen wekdanen. Im
LX7007 steht auch ein DC/DC-Spannungswandler zus®Mgung des PDA mit 5V Uber diese Schnittstelle zu
Verfugung. Kommunikationsmoglichkeiten tber die Sttistelle:

+ Ubergabe von NMEA-Daten zum PDA (Kapitel 3.3.2.#@)htung: Erfolgt beim LX7007 mit 19200bps
» Datenaustausch LX7007 — PDA, inkl. Download deigBateien

Wird der PDA (ber die Standardverkabelung (LX1686rd_X1638) an die PDA-Schnittstelle des LX7007
angeschlossen, so muss im Tranfer-Meni ConnectPORT gewahlt werden. Die Standardverkabelung isstme
gegeben, wenn der PDA bereits zu Navigationszweakeatas LX7007 angeschlossen ist.

Zum Auslesen mittels der speziellen PDA-Auslesek@db¢536 oder LX538), die an der PC-Buchse im Panel
angeschlossen werden, muss im Transfer-Meni daimR@ PORT gewahlt werden (siehe auch Kapitel 5.1)
Hierfur stehen das freie Progran@onnectLX/ConnectMe zur Verfiigung. Diese kénnen von www.Ixnavigatian.d
und www.naviter.si bezogen werden.

Hinweis!
Im Lieferumfang befindet sich ein Kabel zum direk#nschlul? eines iPAQ, bitte bei der Bestellungzfferen:
Das Kabel mit der Bezeichnung LX 1638 passt zu:
h22/h38/h39/h41/h43/h51/h54/h55/h6315/hx24/hx4 7ilzB1/rx34/rx37

Das Kabel mit der Bezeichnung LX 1636 passt zu:
36xX, 37xX,31xx

Wird nichts angegeben, so wird das Kabel 1638 gefeat. Auf Anfrage kann man auch ein Kabel mit einsdéig
offenen Enden bekommen, um einen anderen PDA anzudief3en.

Bitte prufen Sie bei Verwendung von Software voittBinbietern unbedingt die Funktionalitat, bevar diese am
Flugplatz im Ernstfall verwenden.
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5.2.1 Bidirektionale Datenverbindung zum PDA

Starten Si€ConnectLX auf dem PDA und wahlen Sie die Gerateklasse COLIBR, LX7000 und definieren Sie den
COM-Port (bei PDA’s fast immer COM1). Die Ubertragageschwindigkeit spielt keine Rolle.

Device

|CI:uliI:uri,LXZD,LXSDDD,LX?DDD,F‘Dsigraph - |
Interface Parameters

|cor~11: v| |192EIIIII:||:|S vl
-Ackions

Diownload Flights from device

|:| Cownload wavpoints and tasks from...
|:| pload waypoints and tasks to device
[[] oowinload Flight declaration from de. .
|:| pload Flight declaration to device

-Connecked to
Device: L0 ¥5,01
Serial number: SMO0103S,HWZ.0

Exit ~Back  Mext = E|A

Am LX7007 missen Sie nUFRANSFER -> PDA auswéhlen und mit ENTER bestétigen. Es lauft edetie
AUTODETECT Prozedur, nach deren erfolgreichem Ahsshdie Verbindung steht (Meldu@PNNECT erscheint).
Waéhlen Sie am PDA unter ACTIONS, was Sie ubertragelten und fahren Sie mit NEXT fort. Weitere Désai
entnehmen Sie bitte dem Handbuch fiir ConnectMevawf.seeyou.ws.

Wichtig!

Falls es Probleme mit der Ubertragung geben sglitéfen Sie bitte, ob andere Programme, wie Seeiaiile,
WinPilot, usw. wirklich beendet und nicht nur imritirgrund sind, da diese sonst noch die COM-Schelit belegen
Diese Anwendungen missen regular tber EXIT gesshiowerden. Haben Sie auch damit keinen Erfolgpaoen

Sie den PDA auch resetten

Wichtig!
TP/TSK Dateier{Wendepunkte und Aufgaben zum LX7007 Ubertragenkdnnen als *.da4 LX-Geratedatei oder im
*.cup (SeeYou Dateiformat) Ubertragen werden. Somit kdrBie SeeYou mobile zum Erzeugen von TP/TSK Datei
verwenden und ConnectLX/ConnectMe zum Ubertragedidsem Falle wird die Konvertierungstip » *.da4
automatische durchgefihrt.
Beachten Sie das Limit von 600 Wendepunkten undfiffaben im LX7007!

14
0]

5.3 Kommunikation mit LX20 und Colibri

Das LX 7007 PRO IGC erlaubt auch bidirektionaletedbDaustausch mit Colibri, LX20 und Posigraph. Digénden
Daten kdnnen transferiert werden:

e *.DA4 Dateien (TP und TSK)

e Flight info

e Sektoren (ZONES)

Fluge, Luftraum- und Flugplatzdaten kdnnen nichértiagen werden

Mit diesen Geréaten kann der Pilot seine Aufgab®sdu Hause (auf dem PC) in Ruhe vorbereiten, adeggér (LX20
oder Colibri) bereits programmieren, und im Flugzewf einfachste Weise in das LX7007 pro IGC Ubgen. Die
entsprechende Verkabelung zur Koppelung von LX70@71GC und Logger muss dazu im Flugzeug vorharsdém
Neuerdings ist es auch moglich, einen PDA zu vedganmit dem man zusatzlich auch noch die Flugarterladen
kann. Somit kann auf die Verwendung eines PC’s failig verzichtet werden (Ausnahme: Luftraum- und
Flugplatzdaten). So kénnen z.B. auf einem Wettbbwerch die Flugdaten ins Auswertebiiro gebrachteverd
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Wichtig!
Das LX7007 liefert fur Colibri und LX 20-2000 audie Stromversorgung Uber die IGC-Schnittstelle. [EXi20, erste
Bauart, bitte ein passendes Kabel bestellen.

5.3.1 Datentransfer LX7007-LX 20

Folgende Schritte sind der: Reihe nach auszufihren:

Schritt LX 20 LX 7007 PRO IGC
1 Main MENU / LOGGER SETUP / TRANSFER/COLIBRI/LX20
2 ENTER
3 READ oder WRITE Taste Transferfunktion wahlen
4 ENTER

Das LX7007 pro IGC spielt in diesem Fall den Mastk. es steuert den Datenaustausch zwischen UK X7007
pro IGC.
Folgende Md&glichkeiten stehen zur Auswabhl:

READ TP/TSK
READ INFO
READ ZONES
WITE TP/TSK
WRITE INFO
WRITE SETUP
WRITE ZONES

Readbedeutet Datentransfer von LX20 zum LX7007 pro @@ Write die Gegenrichtung.

“Read zones” bedeutet kopieren der Sektorenstrwidnr Colibri / LX20, “Write zones” entsprechend die
Gegenrichtung.

“Write setup” schreibt die Loggereinstellungen vk 7007 pro IGC zum LX20 oder Colibri

Read/Write Info bedeutet den Transfer der Flighd,Imklusive Pilotendaten und Deklaration.

Hinweis!
Um LX 20-2000 / Colibri mit dem LX7007 zu verbindererwenden Sie das mitgelieferte Kabel und didi§gpdGC-
Schnittstelle (RJ45-Telekommunikationsnorm). Diewendung eines 6poligen Steckers geht genauséudieren
Pins sind identisch belegt. Fur LX20 der erstenrBidwe bitte ein passendes Kabel bestellen.

Wichtig!
Bei Problemen: di®atenlbertragungsgeschwindigkeit an beiden Gerateprifen (muss gleich sein).

5.3.2 Datentransfer LX7007-Colibri

Die Kommunikation mit dem Colibri ist ein ganze$i&k einfacher. Der Colibri stellt automatisch dierbindung her,
sobald am LX700TMRANSFER -> COLIBRI/LX 20 mit ENTER bestatigt wurde. Die erfolgreiche Etahling der
Verbindung wird vom Colibri mit einigen Piep-Sigealquittiert. Das LX 7007 arbeitet als Master. tehen die
gleichen Transferfunktionen wie beim LX20 zur Veytiing.

Hinweis!
Um LX 20-2000 / Colibri mit dem LX7007 zu verbindererwenden Sie das mitgelieferte Kabel und didi§pdGC-
Schnittstelle (RJ45-Telekommunikationsnorm). Diewendung eines 6poligen Steckers geht genausaudtieren
Pins sind identisch belegt.

5.4 Kommunikation mit dem SD-Kartenleser

Der SD-Kartenleser arbeitet nur mit dem eigentlich¥7007 pro IGC (Logger), es besteht keine Verbimglzum
integrierten Flarm. Die SD-Karte ist die einfachsit& sicherste Kommunikationsmdaglichkeit mit dem70Q7. Alle
LX7007, die ab 2007 ausgeliefert wurden, haben3IasKartenleser standardmaRig installiert, alle aml&bnnen
leicht nachgeristet werden.
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5.4.1 Verwendung der Karte im PC

Die mit dem SD-Kartenleser ausgelieferte Kartedsformatiert (FAT16!!!) und mit der richtigen Ordrstruktur
versehen. Sie kann sofort verwendet werden. VonjWiGdows Explorer/Arbeitsplatz) wird die SD-Kartks a
zusatzliche Festplatte (removable Harddisk) erkasiaterhalt einen eigenen Laufwerksbuchstaberkand wie eine
normale Festplatte verwendet werden. Die Ordnddstriauf der SD-Karte ist wie folgt: Im Ordner LXfinden sich
einige Unterordner:

=10l
File Edit View Favorites Tools Help | ﬂ'
@Bad{ Tied T ? | 7 ) Search Folders | v
Address |_:_! Frilx .'_l E’] Go

File and Folder Tasks ¥ | ] ameo } s | ruams

— = —
Other Places &
= Removable Disk (F:) I APT } As | Foo

:J My Documents

=) Shared Documents
_\j My Computer

\:J My Network Places

Details ¥

Daten kénnen vom PC mittels der normalen Windowgy&®aste Befehle auf die SD-Karte kopiert werdeitteB
beachten Sie, dass weder Ordnerstruktur noch Naere@rdner geandert werden diirfen, da das LX7085edionst
nicht mehr erkennt. Die Struktur ist fir das LX708it den Daten korreliert, d.h. die Daten mussedién
korrespondierenden Ordner kopiert werden.

FLINFO Flight Info Daten und deklarierte Aufgabdfapitel 3.4.5.5.3 und 4.2.4)

TPS *.dad Dateien (Wendepunkte und Aufgaben)

FLIGHTS  Fliuge (nur vom LX7007 auf die Karte moéglich

APT Flugplatzdatenbanken (siehe 5.4.2), nur Lesender SD-Karte

AS Luftraumdatenbanken, nur im CUB-Format (Kap&&.2.1 und 5.4.2) , nur Lesen von der SD-Karte
FWUD Firmwareupdates. Nicht aktiv.

SETTINGS Geréateeinstellungen. Kénnen zurzeit nun ¥X7007 auf die Karte geschrieben und von dort
zurlickgelesen werden. Praparation am PC ist nidiglioh.

In der umgekehrten Richtung schreibt das LX70070diten automatisch in den richtigen Ordner, sofedglich.

5.4.2 Datenaustausch

Im TRANSFER Menl wird SD/MMC ausgewahlt. Ein Merstf allen moglichen Transferbefehlen wird gedéffnet.
Lediglich das Auslesen von Fliigen findet nichtieseém Menu statt, siehe Abschnitt 5.5.3.

SD / MMC TRNSFER SD / MMC TRNSFER
READ TNFO from SD
HRITE TP’s to SD HRITE INFO to SD
READ INFO from SD READ AS from SD
HRITE INFO to SD READ SETTINGS from SD
READ AS from SD WRITE SETTINGS to SD
READ SETTINGS from SD

Wabhlen Sie ein Item aus und bestéatigen Sie mit BRITRer Prozess startet sofort, jeder Prozess dauedinige
Sekunden. Dieses Meni kann nur mit ESC verlasseden.
Die Befehle sind absolut selbsterklarend und eiigeREAD bedeutet immer Lesen von der SD-Karte, IR
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entsprechend Schreiben auf SD. Bitte beachtero&jerfde Einschrankungen:

e TP&TASK Daten nur int.da4 Format (LX Format)

* Flight Info Daten nur int.hdr (LX Format)

e Luftraumdaten int.cub format (nur LX Originaldaten, erhaltlich auf wwwilavigation.de, SeeYou Daten sind
nicht kompatibel)

»  Settings kbnnen nur vom LX7007 auf die Karte gdsti@n und zuruickgelesen werden. Vorbereitung am PC
ist derzeit nicht moglich

*  Flugplatzdaten imi.LXA Format. Dieses Format erhalten Sie aus LXe, inS&nin LXe “File” und dann
“Export” wahlen. Es wird die aktuelle Flugplatzdabank im *.Ixa-Format geschrieben. Sie kénnen, lveien
direkten Transfer auch, Uber die Staatenliste Ausavahl erzeugen (Hell hinterlegte Staaten kommielnt in

die Auswahl)
24 NO RESPONSE <> - [DATA]
: Tramsfer Setup Tools Window  Help
[ & open crte B o As - |
i E Flights .. =
e il Lngbunkl ﬁupnnsl State
Close
Q Save [ 2
Save fs.,,
Export Airports l

Prinkter Setup

Hier zwei Beispiele zur Erlauterung der grundséb@n Funktionsweise

Beispiel 1: Gewiinscht ist die Ubertragung einer TP&ask-Datei von der SD-Karte in das LX7007
Wabhlen Sie: ,READ TP’s from SD*

SD /7 MMC TRNSFER
READ TP s from SD

HRITE TP's to SD
READ INFO from SD
HRITE INFO to SD
READ AS from 3D
READ SETTINGS from 3D

Nach der Bestatigung dieses Befehls mit ENTER,l&h&ie eine Ubersicht aller im Ordner TPS abgeled.da4-
Dateien. Suchen Sie sich eine aus und bestatigeBNMTIER.

Select TP file Select TP file

20121958.DA4  25.0k
ECKAB6C.DAL  25.5k

BGA-36_DA4 25.5k
DJP2066.DAL  25.0k

0 !_Il
Opening. ..

& ECKADAC.DA4

Bestatigung mit ENTER

Beispiel 2: Umgekehrte Richtung. Schreiben der im K7007 befindlichen TP&TASK-Datei auf die SD-Karte
Wahlen Sie jetzt: WRITE TP’s to SD“

SD / MHC TRNSFER

READ TP s from SD
HRITE TP’s to SD

READ INFO from SD

HRITE INFO to SD

READ AS from 3D
READ SETTINGS from 3D
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Nach Bestatigung mit ENTER bekommen Sie einen \fdagcflir den Namen der Datei in der Form ddmmésg.d
(Tag, Monat und Uhrzeit)

SD / MMC TRNSFER

Save as. .. B

97120106, DA4

READ AS from SD
READ SETTINGS from 3D

Mit ESC akzeptieren Sie den Vorschlag direkt. Qierlen aber auch einen eigenen Namen eingeben 8@aichen)

5.4.3 Download der Fliige vom LX7007 auf die SD-Karte

Der Download der Fluge erfolgt nicht aus dem TramaEni. Die Flige werden vielmehr aus dem Logb&bigpuch,
Kapitel 3.4.6.2.2) ausgewahlt. . Alle im Gerét dbgten Fluge konnen auf die SD-Karte transferiemtden, sofern sie
nicht vom Ringspeicher bereits tberschrieben wurBeshen Sie sich einfach den interessanten Flsigiad
bestatigen Sie mit ENTER. Sie erhalten folgendewsldbox:

Flight: 1 089.12.86
PILOT: CB

DURATIQN - @-ea.12
14:57:5(  ROUTE
BAROGRAM

Dis. flov| v ey

Speed: -

Nach Bestatigung der Option COPY TO SD wird deigRiuf die SD-Karte geschrieben. Der auf der SD&art
abgelegte Flug ist die IGC-Datei, diese kann divektvertet werden. Dies ist neu in Version 2.02.

5.5 1GC-Dateien (Flugdatenschriebe)

Nach dem Herunterladen der Fliige vom LX7007 weflerzwei Dateitypen mit dem folgenden Namensschliiss
vorfinden:

ymdMsssn.eee

y = Jahr (letzte Zahl); m = Monat (1,...,9, A, B, @ = Tag (1,...,9, A, B,...,V);

M =IGC ein Buchstaben Code fur den Hersteller (U&Navigation);

sss = IGC drei Zeichen Seriennummer; n = NummeiFtleges am entsprechenden Tag.

Die Endung eee ist .LXN und .IGC.

Die IGC-Datei ist ein reines Textformat und kann einem Texteditor geéffnet und gelesen werdererdedrsuch in
dieser Datei zu editieren fuhrt zum sofortigen Ustlder Integritéat (siehe weiter unten)
Im Folgenden ein Beispiel fur eine IGC-Flugdatei:

ALXNO8508FLIGHT:1 A Record: enthalt die S/N
HFDTE120404 H Record: ist die erweiterte Flight Info
HFFXA100

HFPLTPILOT:ALES.KLINAR
HFGTYGLIDERTYPE:MOSQUITO
HFGIDGLIDERID:S5-3099
HFDTM100DATUM:WGS-1984
HFGPSGPS:JRC/CCA-450
HFFTYFRTYPE:LXNAVIGATION,COLIBRI
HFRFWFIRMWAREVERSION:3.0
HFRHWHARDWAREVERSION:2.0
HFCIDCOMPETITIONID:LXN
HFCCLCOMPETITIONCLASS:STANDARD

[013638ENL
C1204041717391204040001002 C Record: Deklaration der Aufgabe:
C5100000N00818416ESCHAMEDE Startplatz (Take Off)
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C5108588N00756023ETSKSTART Startpunkt der Aufgabe(Task Start)
C5208588N00756023TP001 Wendepunkt (Turnpoint) 1
C5208588N00856023TP007 Wendepunkt (Turnpoint) x
C5100000N00818416ESCHAMEDE Zielpunkt der Aufgabe (Task finish)
C5100000N00818416ESCHAMEDE Landeplatz (Landing)
LFILORIGIN0924405108590N00756026E

B0924405108590N00756026EA0021500375999 B Records: Zeit, Position, Hohe und
B0924525108589N00756026EA0021500369999 optionale Daten, wie z.B. ENL, sofern aktiviert.

B0925045108590N00756026EA0021400371999
B0925165108590N00756026EA0021500371999
B0927045108590N00756024EA0021400371999
G1FFFFA7EB10EA2A83B88847A3825C8331FEC65DF5 G Record (Integrity)

DerB record enthalt folgende Daten:

e UTC-Zeit (hh,mm,ss)

» Koordinaten, je sechs Stellen vor N (S) und E (W).

+ GPS Status, A fir OK und V fiir BAD.

* GPS Hohe (00215), funf Stellen, in Meter

* Drucksondenhdhe (00371), funf Stellen, in Meter

* Im Beispiel hier ist der Engine Noise Le&INL) angeflgt (Drei Stellen). Dieser ist einer der amglen
Datensatzefir Motorsegler allerdingsverpflichtend.

G Record: Dieser Datensatz steht immer am Ende des IGCditesenthélt die Versiegelung des Fluges. Flugeohn
G-Record kénnen nicht als IGC-Flug gewertet wer@eR. Rekordflige, Leistungsabzeichen, OLC, DMSt,
Wettbewerbe).

Die Datei mit der Endund-XN ist im Binarformat hinterlegt und kann somit nictine weiteres mit einem Texteditor
gelesen werden. Es handelt sich hierbei um dieil@idgatei, die aus dem Geréat gelesen wird. LXe @temectLX
wandeln diese dann in die IGC-Datei um. Flugdatad@nauf der SD-Karte abgelegt werden, sind eldisrifa *.Ixn
Format. Sie missen noch von Hand auf dem PC (mét ader SeeYou) umgewandelt werden, siehe Kaphe 5.

Die IGC verlangt einige Softwaretools zum schnelenwnload vom Logger und Evaluierung der Fligewegend
fur Wettbewerbe. Diese Tools sind unter http://wiaivorg/gliding/gnss frei zugéanglich und befindéchsaul3erdem
auf der Programm-CD im Lieferumfang Allerdingsdg Benutzung dieser Programme eher unkomfortabel,
empfehlen die Verwendung von LXe oder ConnectLXh&sdelt sich um folgende Programme:

* IGC-LXN.DLL Windows Tool unter der IGC-Shell

e« DATA-LXN.EXE DOS Tool zum Download der Flige

e CONV-LXN.EXE DOS Tool zu Konvertieren der Fliigedas IGC-Format
*  VALI-LXN.EXE DOS Tool zur Validierung der Fluginteiét
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6 Optionen
6.1 Flarm Option

Flarm ist ein System zur Kollisionsvermeidung, das Flarm Technologies e.V. / Schweiz entwickeltrdes LX
Navigation und Flarm Technologies haben eine Vé@ing uber die LX-Flarm Produkte, die nicht alsnKarrenz
zum Original FLARM, sondern als sinnvolle Ergéanzendtir die verschiedenen Bedurfnisse der Pilotesehen sind.
Ein FLARM-Modul besteht aus folgenden Baugruppen.

e GPS Empfanger

*  Microcontroller Einheit

e Sende/Empfangseinheit im HF-Bereich (zur Kommuiikgt
e Drucksensor

* Anzeigeeinheit (hier: externes Display)

Der GPS-Empfanger definiert die Position des Fluges, der Microcontroller errechnet die Kollisioogwersagen und
das Sende/Empfangsboard sorgt fiir die Kommunikatiger den FLARMSs.

6.1.1 Konfiguration

Die komplette FLARM-Elektronik ist im LX7007 unteggracht, nur die Antenne und das externe Display kier die
Ausnahmen. Es gibt so gut wie keine EinstellungenlX7007 beziglich des FLARM zu téatigen (Einstelléer
Kontinentalfrequenz und Eingabe des Passwortedasif-larm-Update), einige Eingaben sind tber desrex Display
moglich.

6.1.1.1 Externes FLARM-Display

Hinweis
Es ist moglich anstelle der standardmafiigen LEQMRAis, auch graphische Flarmdisplays zu verwendlech
Parallelbetrieb von beiden ist maglich.

Es existieren zwei Versionen des externen FLARMpgI2igs: Zunachst eine einfarbige Variante mit rat&b’s zur
Verkehrsanzeige und griinen LEDs zur Statusanz8igiéter wurde dann auf eine Variante mit kompletifavbigen
LEDs (rot/griin) umgestellt, um mehr Klarheit ber dezeige zu schaffen. Beiden Varianten ist folgesidemeinsam:
Das Display ist in einem Flachgehduse untergebr@tht25 mm), im Panel muf} ein Loch von 15 x 13 nhirx(B)
gesetzt werden. Es dient hauptsachlich zur Anzdigevom FLARM errechneten Kollisionswarnungen uwaid
Statusanzeige. AuRerdem kénnen einige Einstelluggéitigt werden. SchlieRen Sie das Display Gbsmndtgelieferte
Kabel (RJ6 — RJ6, Telefonstecker) an. Am LX7007dwhrerfur die RJ6-Buchse, die mit “FLARM” bescheiftist,
verwendet. Die Stromversorgung des Displays erfibgtr das LX7007. Mit ausgeliefert wird ein extexi@splay, das
geringfugig fur die Zusammenarbeit mit dem LX70@fimiert wurde. Prinzipiell kann aber auch das meeDisplay
des Original Flarm verwendet werden, sofern diertdhgungsrate auf 19200bps gesetzt wird.

above

‘ Status LEDs LX flrm
Warning/Nearest LEDs

Mode Taster

below

6.1.1.1.1 Einfarbiges Display

6.1.1.1.1.1 LEDsund Betrieb

Das Display besteht aus:

» 10 radial positionierten roten LEDs, diese defiaredie Richtung aus der das Flugzeug kommt, weldiges
Warnung ausgeldst hat.

» 2 zusatzliche rote LEDs, die naiboveundbelow markiert sind, informieren tber die vertikale Riosi des
betreffenden Flugzeuges.

e Der Mode Drucktaster dient zum Einstellen des FLARM, me&zudim folgenden Abschnitt

e 4 grine Status-LEDs, mit folgenden Anzeigefunktimi®wer zeigt Stromversorgung und Datenflu? vom
LX7007 an (blinkt, wenn keine Daten kommeBRS Status (blinkt bei GPS bad)x Sendestatus (blinkt je
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gesendetem Datensatz, aber nur wenn GPSRalEmpfangsstatus (Dauerleuchten, solange ein weitere
FLARM im Empfangsbereich)

Das externe Display verfiigt Uber folgende Betrietdim

*  WARNING Modus: Liegt eine Kollisionsvorhersage vor, wird eine kiémde Diode zusammen mit einem
akustischen Alarm aktiviert. Mit steigendem Koltissrisiko steigt die Blinkfrequenz, das gleiche fiif das
Audiosignal. Es werden drei Warnstufen untersamed
- Erste Stufe: cdl8 Sekundenvor der berechneten Kollision.

- Zweite Stufe: cal3 Sekundervor der berechneten Kollision
- Dritte Stufe: ca8 Sekundenvor der berechneten Kollision

« NEAREST Modus: Zeigt die Position des ndchsten Flugzeuges im Enggftaereich, die betreffende Diode
leuchtet permanent, es gibt keinen akustischemAlI&LARM schaltet automatisch in den Warning Mode,
sobald die Kriterien fur eine Warnung erfullt sinohd kehrt zurtick in den Nearest Mode, sobald daenthg
obsolet ist.

» Drickt man den Mode-Taster fir ca. 4 Sekunden, daslexterne FLARM-Display fir finf Minuten
deaktiviert, in dieser Zeit werden keine Warnungagezeigt, auch der Nearerst Modus wird nicht dsedjée
Dieser Zustand ist daran zu erkennen, daf} ausBtblielie Power-LED leuchtet.

Hinweis!
Um manuell den Mode zu wechseln, driicken Sie fi2 &ekunden delODE—Knopf. Sobald die radialen LEDs
anfangen von oben nach unten zu laufen, wird dedtudowon Warning auf Nearest gewechselt und umgekghch
dem Einschalten ist der letzte aktive Modus wiesdeiv

Hinweis!
Das externe Display von LX-Navigation schaltetime® Demo-Modus, wenn man den Mode-Taster 10 mal ku
drickt. Der Nearest Modus und alle méglichen Warfiest werden angezeigt. Um den Demo Modus zu ventass
schalten Sie das Gerét aus.

» Hinderniswarnung: Die FLARM-Elektronik kann die Koordinaten von festBodenhindernissen speichern
und vor einer Kollision mit diesen warnen. Die Dateerden von FLARM Technologies veroffentlicht
(www.flarm.con). Verwenden Sie die dort ebenfalls verfiigbareginalen FLARM-Tools zum Ubertragen
der Daten, mehr hierzu finden Sie in Abschnitt heEHinderniswarnung wird aktiviert, sobald eincts
Hindernis auf dem Kurs des Flugzeuges liegt. Eirsening wird durch alternierendes Blinken der Riohts#
LEDs 324 und 018 mit den LEDs 288und 054 dargestellt, héhere Blinkfrequenz (Wechselfreqyiemz
ein akustisches Signal mit ebenfalls héherer Taktatellen jeweils héhere Warnstufen dar.

e Um die Lautstarke des Warntones zu verstellen kaniiSie den Mode-Taster jeweils kurz, jeder Druudteit
die Lautstarke. Es gibt 3 Lautstarken und Mute.

6.1.1.1.1.2 Einstellungen

Mittels des Mode-Tasters lassen sich einige Eilstgen des externen Displays andern. Stecken Si®idalay ab,
halten Sie den Mode-Taster gedriickt und schlieffed&s Display wieder an.

Wenn Sie den Mode-Taster fir etwa 1-2 Sekundenigktihalten kénnen Sie den Status des Displays ¢EEE PAX,
wichtig flr Doppelsitzer) festlegen. Dieser Prognaiermodus wird angezeigt, daf’ nur die griine Tx-ldaDerhaft
leuchtet.

Wenn Sie den Mode-Taster fur etwa 3-4 Sekundenig&thalten kdnnen Sie die Datenrate mit der daplBy
kommuniziert, festlegen. Dieser Programmiermodus &hgezeigt, daf? die griine Tx-LED und die Rx-LEDerhaft
leuchten.

Um die jeweiligen Parameter zu andern driicken &mndur ganz kurz auf den Mode-Taster und beobacliteroten
LEDs (siehe untenstehende Tabelle). Sie kdnnen awidthen den Programmiermodi wieder mit einem d#éeg
Druck wechseln. Um die Werte zu speichern, musged& Display wieder abstecken.

Tabelle: Einstellungen am externen LX-Flarm Display

Parameter LED Rote LED Rote LED Rote LED | Rote LED | Rote LED Rote LED
Olfﬂ OSAH 09(” 126” 162” 19(“
DoSi confg. TX PIC PAX
Baudrate | Tx+Rx 4800 bps 9600 bps 19200 bps ~ ------- 38400 bhps7600 bps
Hinweis!

Beim LX7007 ist die Datenrate festgelegt auf 192@0bnd kann nicht veréndert. Das externe Displayrio
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werksseitig mit 19200bps. |

6.1.1.1.2 Zweifarbiges Display

6.1.1.1.2.1 LEDsund Betrieb

Das Display besteht aus:
» 10 radial positionierten zweifarbigen LEDs, diesfideren die Richtungusder das Flugzeug kommt,
welches die Warnung ausgelést hat.
e 2 zusatzliche zweifarbige LEDs, die raiboveundbelow markiert sind, informieren Uber die vertikale
Position des betreffenden Flugzeuges.
» Der Mode Drucktaster dient zum Einstellen des FLARM, me&zudim folgenden Abschnitt
» 4 zweifarbige LEDs, die den Gerétestatus defini¢ngéa er vom FLARM erhalten wird)

Ubersicht der LEDs und ihre Bedeutung

Power LED rot blinkend: Keine Daten vom FLARM

Power LED griines Dauerlicht: Daten vom FLARM ok.

GPS-LED rot: GPS bad

GPS-LED grin: GPS ok (3D)

Tx-LED blinkt giin: Daten werden gesendet (nur wa&Rs ok)

Rx-LED leuchtet griin: Mindestens ein Flarm in Enmgfsreichweite
Richtungs-LED leuchtet griin: Anzeige eines Flugssugn Near-Modus
Richtungs-LED blinkt rot: Kollisionswarnung

Above/Below-LED leuchtet griin: Relative Hoéhe im Kééodus
Above/Below-LED leuchtet rot: Relative H6he im WingrModus
Richtungs-LEDs 324ind 018 blinken zweifarbig im Wechsel mit 28sd 054: Hindernis direkt voraus

OO0 O0O0O0OO0OO0OO0OO0OO0OOo

Das externe Display verfiigt Uber folgende Betrietdim

«  WARNING Modus: Liegt eine Kollisionsvorhersage vor, wird eine Bimderote Diode zusammen mit
einem akustischen Alarm aktiviert. Mit steigendewilisionsrisiko steigt die Blinkfrequenz, das glegcgilt
fur das Audiosignal. Es werden drei Warnstufererstthieden:

- Erste Stufe: cdl8 Sekundenvor der berechneten Kollision.
- Zweite Stufe: cal3 Sekundenvor der berechneten Kollision
- Dritte Stufe: ca8 Sekundenvor der berechneten Kollision

« NEAREST Modus: Zeigt die Position des nachsten Flugzeuges im Enggtaereich, die betreffende Diode
leuchtet permanemriin, es gibt keinen akustischen Alarm. FLARM schaigiomatisch in den Warning
Mode, sobald die Kriterien fur eine Warnung erfélhid, und kehrt zurtick in den Nearest Mode, soted
Warnung obsolet ist.

» Drickt man den Mode-Taster fiir ca. 4 Sekunden, daslexterne FLARM-Display fur finf Minuten
deaktiviert, in dieser Zeit werden keine Warnungagezeigt, auch der Nearerst Modus wird nicht ddedjée
Dieser Zustand ist daran zu erkennen, daf} ausBiithelie Power-LED leuchtet.

Hinweis!
Um manuell den Mode zu wechseln, driicken Sie fiR &ekunden deMODE—Knopf. Sobald die radialen LEDs
anfangen von oben nach unten zu laufen, wird detudaowon Warning auf Nearest gewechselt und umgeksgach
dem Einschalten ist der letzte aktive Modus wiesdeiv

Hinweis!
Das externe Display von LX-Navigation schaltetime® Demo-Modus, wenn man den Mode-Taster 10 mal ku
drickt. Der Nearest Modus und alle méglichen Warfiest werden angezeigt. Um den Demo Modus zu ventass
schalten Sie das Gerét aus.

» Hinderniswarnung: Die FLARM-Elektronik kann die Koordinaten von festBodenhindernissen speichern
und vor einer Kollision mit diesen warnen. Die Dateerden von FLARM Technologies veroffentlicht
(www.flarm.comauch auf www.Ixnavigation.de). Verwenden Sie dig @ébenfalls verfiigbaren originalen
FLARM-Tools zum Ubertragen der Daten, mehr hieiadén Sie in Abschnitt 4. Eine Hinderniswarnung
wird aktiviert, sobald ein solches Hindernis aufrd€urs des Flugzeuges liegt. Eine Warnung wird klurc
zweifarbigesalternierendes Blinken der Richtungs-LEDs 3@4d 018 mit den LEDs 288und 054
dargestellt, h6here Blinkfrequenz (Wechselfrequemz) ein akustisches Signal mit ebenfalls héherer
Taktung. stellen jeweils hohere Warnstufen dar.

e Um die Lautstarke des Warntones zu verstellen kaniiSie den Mode-Taster jeweils kurz, jeder Druudteit
die Lautstarke. Es gibt 3 Lautstarken und Mute.
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6.1.1.1.22  Einstellungen

Mittels des Mode-Tasters lassen sich einige Eilstgén des externen Displays dndern. Stecken Si®dalay ab,
halten Sie den Mode-Taster gedriickt und schliefeda&s Display wieder an.

Wenn Sie den Mode-Taster fur etwa 1-2 Sekundenig&tihalten kdnnen Sie den Status des Displays @aEE PAX,
wichtig flr Doppelsitzer) festlegen. Dieser Prognaigermodus wird angezeigt, daf nur die griine Tx-ldaDerhaft
leuchtet.

Wenn Sie den Mode-Taster fiir etwa 3-4 Sekundenig&tihalten kénnen Sie die Datenrate mit der daplBy
kommuniziert, festlegen. Dieser Programmiermodus angezeigt, dal3 die griine Tx-LED und die Rx-LEDeathaft
leuchten.

Um die jeweiligen Parameter zu andern driicken &mnahur ganz kurz auf den Mode-Taster und beobacli¢e
grunen LEDs (siehe untenstehende Tabelle). Siekanch zwischen den Programmiermodi wieder mérain
langeren Druck wechseln. Um die Werte zu speichraiissen Sie das Display wieder abstecken.

Tabelle: Einstellungen am externen LX-Flarm Display

Parameter LED Grine LED Grine LED | Griine LED | Grune LED | Grune LED | Grine LED
014-| OSAH 09(” 124-| 162” 194-|
DoSi Konfg. TX PIC PAX
Baudrate | Tx+RXx 4800 bps 9600 bps 19200 bps ~ ------- 38400 hps7600 bps
Hinweis!

Beim LX7007 ist die Datenrate festgelegt auf 192@0bnd kann nicht verandert. Das externe Displayrkb
werksseitig mit 19200bps.

6.1.1.1.3 LX-Flarm graphisches Display

Dieser Displaytyp ist zu 100% kompatibel zu derrfaldaten aus dem LX8000 und kann anstelle des Sthhdd-
Displays verwendet werden. Siehe Handbuch zum ¢gelpén FLARM-Display.

6.1.1.1.4 LX-Flarm graphisches Display 57 mm

Dieser Displaytyp ist ebenfalls zu 100% kompatiheden Flarmdaten aus dem LX8000 und kann anstetie
Standard LED-Displays verwendet werden. Die Anzeigecht weitestgehend dem obigen Display, das &inial}
entspricht allerdings der Luftfahrtnorm (57mm).

6.1.1.1.5 Installation des Displays
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Das externe FLARM-Display kann im Prinzip beliebiggebracht werden, empfohlen wird, es mdglichst aleén zu
platzieren, um es beim Luftraumscreening mit incBild zu haben. Soll es auf der Abdeckung angéibraerden,
kénnen wir ein geeignetes Gehause hierfir anbieten.

Ist beabsichtigt ein weiteres Navigationsgerat.(PBA) oder das graphische LX-FLARM-Display mit deaten aus
dem FLARM zu betreiben, so wird ein Splitter zumzakeigen dieser Daten bendtigt. LX Navigation bidieien die
passenden Splitter und Anschlusskabel fiir lnren PDA

6.1.2 Installation

Die Wahl des Einbauortes fiir die HF-Antenne isteaxt wichtig, eine schlechte Position schrankt déécRweite des
Systems dramatisch ein.

Wichtig!
Die Antennenposition sollte so weit als moglichtiked sein. Verwenden Sie nur die mitgeliefertegdralantenne,
schlieRen Sie dig/4-Antenne nie ohne das Gegengewicht an. VerweBiaeausschlieRlich das mitgelieferte Kabel,
um die Antenne mit dem LX7007 zu verbinden. Untestimmten Gegebenheiten kann die Verwendung/der
Antenne besser sein. Fragen Sie uns direkt.

M4-Antenne Dipol-Antenne

Die Dipolantenne enthélt Antenne und Strahler in Stabform (eigehtlgenau genommen ein Sperrtopf), sie ist
Standardlieferumfang. Hier sollte die obere Halfte (Strahler) aus daené&abdeckung ragen (quasioptisch freie Sicht).
Wird als Panelabdeckung Kohlefaser verwendet migB auf der Oberseite installiert werden

Bei derA/4-Antenne wird eine runde Aluminiumplatte (Durctsser 12cm) als elektrisches Gegengewicht verwendet,
eine etwa 8cm lange, mit Gummi ummantelte Anteds&taahler. Die Aluminiumplatte kann oberhalb odeterhalb

der Abdeckung installiert werden. Wird als Panetaibding Kohlefaser verwendet mufd alles auf der @liers
installiert werden. Mindestabstand zu anderen Amtanz.B. GPS) 20cm.

Das externe FLARM-Display kann im Prinzip beliebiggebracht werden, empfohlen wird, es mdglichst alggn zu
platzieren, um es beim Luftraumscreening mit incEtld zu haben. Soll es auf der Abdeckung angéibraerden,
kénnen wir ein geeignetes Gehause hierfir anbieten.
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FLARM HF
ANTENNA

GPS ANTENNA FLARM EXT.
(LX 7007,Flarm) DISPLAY
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Belegung der FLARM—}zomponenten am LX7007

6.1.3  Funktionsuberprifung nach dem Einbau

Nach dem Einschalten des LX7007 wird auch das mest@isplay mit Strom versorgt und durchlauft danmee
Startroutine, die einige Sekunden in Anspruch ninivatch deren Ende kénnen Sie folgendes Uberprifen:

1. Blinkende Power-LED heif3t: Stromversorgung voden aber keine Daten vom LX7007 (FLARM)

2. BlinkendeGPS-LED heif3t: GPS bad. Dauerleuchten bedeutet GPS OK.

3. Tx (blinkend) zeigt an, dass Daten gesendet werdanafttiv, wenn GPS OK)

4. Rx zeigt an, dass ein anderes FLARM empfangen wird

5. Prifen Sie den Mode-Taster durch einen kurzerlorEs muss ein kurzes Audiosignal zu hdren sein.

Hinweis!
Im Gegensatz zum Original-Flarm werden hier naahSdartroutine keine Versionsdaten angezeigt

6.1.4 Fehlermeldungen

Waéhrend der LX7007 Boot-Routine wird auch das FLARMem Test unterzogen. Treten hierbei Fehlereagtheint
die Meldung:Flarm self test not OK.

6.1.5 LX7007 Flarm Traffic Information Display

Mit einem kurzen Druck auf EVENT kodnnen Sie dagisnanntdraffic Information (graphic) Display aufrufen.
Um diese Anzeige wieder zu verlassen, verwendeE S oder drehen Sie den Mode-Drehschalter

In diesem Bild erhalten Sie alle mit FLARM ausgéetisn Flugzeuge, die empfangen werden (sich alsrlalb eines
Zylinders mit ca. 4km Radius befinden) als kleinehggzeugsymbole dargestellt. Es spielt dabei kBioke, ob fiir
das einzelne Flugzeuge eine aktive Warnung vorligdgei zusatzliche Entfernungskreise mit 1 bzw. ZRadius
erleichtern die Abschéatzung der Distanz. AuBerdearden noch die 4 Haupthimmelsrichtungen angedautetie
Orientierung zu erleichtern. Das grof3e Symbol inMitte reprasentiert das eigene Flugzeug. Die ishtung (Track
Up oder North Up) kann im Setup (Abschnitt 3.3.224festgelegt werden.

Diese Anzeige ist nur verfugbar, wenn FLARM im LX70integriert ist.

Hinweis!
Wenn Sie die EVENT-Taste innerhalb der ersten ¥u&den nach dem Einschalten driicken, erhalteniseelemo-
Darstellung fiir das TID.
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1ID:000846C - w
D:0.70%

A:+22n [
v T % T

Die Zahlen haben folgende Bedeutungen

ID*: Unitare Flarmkennung, kann z.B. dem Wettbeve&dnnzeichen zugeordnet werden
D: Horizontale Entfernung (bezogen auf das Flugzaiigler obigen ID*)

A: relative Hohe (bezogen auf das Flugzeug mitatiégen ID*)

B: Bearing (bezogen auf das Flugzeug mit der obl§&h

V: Variowert, nicht kompensiert (bezogen auf dasggeug mit der obigen ID*)

Um die verschiedenen Flugzeuge (ID’s) anzuwéahlewamden Sie den UP/DOWN-Drehschalfer
Flugzeuge, bei denen im FLARM die Privacy aktivigurde (Kapitel 3.3.2.24.1), werden im TID nicld a

Flugzeugsymbole sondern als Punkte dargestelltoBém aufgefiihrten Daten stehen fiir diese Flugzeiofpe zur
Verflugung.

Privacy not active

Privacy active

6.1.6 Handbulcher

Bevor Sie das Gerat in Betrieb nehmen, lesen Sledingt folgende Handblicher:

» Handbuch des Original FLARM, verfugbar unter wwarfh.com
* LX7007 Handbuch, aktuelle Version.

Diese Handbuicher finden Sie auch auf der mitgetiefieCD-ROM.

6.1.7 FLARM Firmware Updates

Fur dieses Update benétigen Sie einen PC, auf demddts 95 oder héher lauft. Besitzen Sie einen Regtder tber
keine serielle Schnittstelle mehr verfligt, so meiadJSB-RS232 Adapter verwendet werden. Stellerd&8ssen
Funktionalitat sicher, indem Sie z.B. mit dem LXe@amm einfache Datentransfers versuchen. SteSiedas
externe FLARM-Display am LX7007 ab. Die Updatepihzelauft seit den FLARM-Tools V1.2 stark vereirfia@b
(Passwordeingabe nicht mehr erforderlich):

Methode 1 (Standard)
» Schalten Sie das LX7007 ein
e Starten Sie das aktuelle FLARM-Tool (enthalt auighrieueste Firmware) auf lhrem PC
» Verbinden Sie jetzt das den PC mit der FLARM-Sdstetle des LX7007
» Meist erkennen sich beide Gerate automatischalsinétht der Fall, wahlen Sie unter Menilpunkt FLAR&
Item ,Firmware wiederherstellen.
» Nach Bestatigung der Lizenzvereinbarung erfolgtidadate automatisch.
» Schalten Sie das LX7007 aus
» Auf die gleiche Weise kénnen die Hindernisdatenleankuf dem neuesten Stand gehalten werden.
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Methode 2 (bei z.B. fehlgeschlagenem ersten Vers)ch
* LX7007 starten
e Passwort 41000 eingeben
* PC starten
* beide verbinden
e jetzt erst die Flarmtools starten
» Option "Firmware wiederherstellen" wahlen
» diese Reihenfolge unbedingt einhalten
» Hier hilft im Problemfalle auch, das Flarmtool irerbundenen Zustand neu zu starten

Das FLARM Tool finden Sie auf www.flarm.com odeff amww.Ixnavigation.de

Wichtig!
Die FLARM Firmware kann ablaufen. Dann ist in jedEalle ein Upgrade notwendig.

6.1.8 Einschrankungen

FLARM ist kein Allheilmittel zur Vermeidung von Kligionen.Der Pilot darf seine Luftraumbeobachtung in
keinem Fall einschréanken und soll FLARM lediglich wnterstiitzend einsetzenNicht jeder hat FLARM eingebaut,
eine 100% Funktionsgarantie kann nicht gewahrlewggzden und nicht immer wurde die Installatiorveandfrei
durchgefiihrt.
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6.2 LX7007 pro IGC Magnetkompal3zusatz

Anschluf an den
Systembus

Steuerelektronik

6.2.1 Allgemeines

Der Magnetkompalzusatz ist ein elektronischer KanpgMagnetfeldsonde), der speziell fir das LX7067 I6C
entwickelt wurde. Das LX7007 pro IGC erkennt dengletkompass automatisch, deswegen sind keine emiter
Einstellungen aul3er der Kompensation im LX7007I@6 notig. Ein sehr typisches Zeichen, dass derrddgmpass
angeschlossen ist, ist die Mg. Kursanzeige (HD@enNavigationsseite 3 des LX7007 pro IGC.

LINDLARE ED__ AFT

BRGm—m—= DS Mg. Kursanzeige (HDG)

TRE m—— 55 ——

DTE@AAT HOG @23
[ronnen oL ]

Der Magnetkompass ist meistens nicht nur fiir die Mgrsanzeige eingebaut, sondern eher fiirliadmessung
nach Richtung und Starke im GeradeausflugDie Windmessung funktioniert nach der bekannteeiézksmethode,
wobei GS (ground speed, geliefert vom GPS), TAGe(&ir speed, geliefert von LX7007 pro IGC) und dénd ein

Dreieck bilden.
[TAS und Mg. Kursk
%roundspeed und TRB

Die Winkeldifferenz zw. HDG und TRK ist ein Maf3 fden Windkurs (exakt gesprochen ergibt die Vekftednz
den Wind nach Richtung und Starke). Die Winkeldd#fez (HDG-TRK) ist relativ klein, das bedeutet, slater
Kompass sehr genau arbeiten muss, wenn man einehvare Windanzeige haben will. Anderseits sind GIRS-
Daten (TRK und GS) ziemlich genau. Ist der Kompasgenau (ca.?, kann diese Ungenauigkeit schon einen Fehler
bis 25 km/h bei der Windmessung verursachen.

Diese Methode funktioniert ausschlie3lich beim @eerusflug und der Algorithmus wird gestoppt, werlBGHund
TAS aul3erhalb bestimmter Grenzen variieren.
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6.2.2 Magnetkompass Einbau
Das System besteht aus zwei Teilen, dem eigentlicBensor und der elektronischen Einheit, die inemin

Plastikgehause (80x60x40mm) untergebracht ist. Xkebindungen sind plug and play, eine RS485 smjtunit
gehdrt zum Lieferumfang. Die elektronische Einkeaitn relativ beliebig eingebaut werden.

6.2.2.1 Einbauort:

Der Sensor sollte so angebracht werden, dassnalfmetischen und eisernen Teiléauch flussig gefillter Kompass)
moglichst weit entfernt sind (Lautsprecher und analoge Variorundanzeigen siedoiders stérend, da sie
Permanentmagneten enthalten). Die minimalen Abstéedragen ca. 20 cm. Die Ausrichtung muss parallelder
Flugzeuglangsachse nach vorne laufen. Fir den &irdiaeine stabile Flache, auf der der Sensor aoté eben
angebracht werden kann, notwendig.

6.2.2.2 Priufung nach dem Einbau:

Das ist eine Prifung, die bestatigt, ob der Kompetsierfrei eingebaut ist. Daflr braucht man eiR&fierenzkompass
(Mutterkompass oder Kompassrose am Flugplatz) dstih Referenzkompass sollte man 8 Hauptrichtungétf (35,

90°, 135, 180, 225, 270und 335) exakt markieren kénnen.

Das Flugzeug naciNorden orientieren und im LX7007 pro IGC Seite 3 HO5 beobachten Ist die Anzeige
auBerhalbt 5°, sollte man den Kompass mechanisch so weit dratess die Anzeige innerhalb dieser Grenzen liegt
(noch nicht kompensieren!!)

Die Kontrolle ist dann fir die 7 anderen Richtungéarchzufihren (Lage jetzt nicht mehr verédndernje D

Abweichungen sollen nicht gréRer ats1(® sein. lasst sich das nicht verwirklichen, sollte enderer Einbauort
gewahlt werden.

6.2.3 Magnetkompass justieren:

Die endgultige Kompensation ist im System-Setup Meuarchfiihrbar.

SETOF =P ahnD — T T
El”?HET COMPASS:
N NE @45
LCD IND. 18 = 229
OFPA WozFe W3S
nach ENTER

1. Flugzeug nach Norden orientieren.
2. Cursor auf N bringen und ENTER driicken (aktiseli®G wird gezeigt).

3. ENTER drucken und damit den Messwert abspeicfteim: “Fir N steuere...”)

4. Cursor auf 45btingen, Flugzeug nach 28rehen und die Progedur wiederholen.
5. Die gleiche Prozedur bis 33&iederholen.

SETUP COMPASS

cuumis: cuminss:

N NE 045° N 904° NE 845°
E 099° SE 135° E 099° SE 135°
S 180° SH 295° S 180° SH 295°
W 270° N4 315° W 270° N4 315°
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SETUP COMPASS
COHPASS :

N @01° NE 638°
E 896° SE 130°
S 182° SH 232°
W 263° NW

So ahnlich sieht das Kompass-Setup nach der Katiorg aus. Mit ESC das SETUP verlassen.

6.2.4 Endtest:

Das LX7007 pro IGC in die Nav. Seite 3 umschalter mnoch einmal alle 8 Hauptrichtungen uberprifere D
Abweichungen sollten innerhalb®2° (besser 4 !) liegen. Sind die Abweichungen gréRer, sollte nmeinen
Einbaufehler oder Fehler bei der Justierung sucls¢er Endtest positiv, dann ist das LX7007 & Ibereit fur die
Windmessung nach der Kompassmethode.

WICHTIG!

Die Kalibrierung ist flugzeugspezifisch, das bedtutlass die Justierung nur fir ein Flugzeug unéreiKompass
glltig ist. Die Justierungs-Parameter sind im EERR&peicher abgelegt und gehen nach INIT MEMORY aslaem
Li-Batterietausch nicht verloren. Es wird empfohldie Prozedur einmal jahrlich zu wiederholen

6.2.5 Windmessung im Flug

Fur eine Windmessung braucht man eine bestimmte Zieise Zeit (in Sekunden) bis zum Ergebnimuss der Pilot
im INIT-Men( unter WIND/COMPASS eingeben. Langere Zeiten bringen genauere Ergaboisd umgekehrt.

Will der Pilot die Windmessung mit dem Kompass liean, so muss er in einem der drei Nav.-Menus (ABK, TP)
die Wind-Eingabe anwéahlen (einfach auf der NaveéSEMNTER driicken, den Cursor auf WIND bringen undhmoals
ENTER dricken) un€OMPASS auswahlen.

WICHTIG !

- Die Windmessung funktioniert nur im Geradeausflug
- Die Kalkulation beginnt, wenn folgende Bedingundér mindestens 5 Sekunden erfillt sind:

Fahrt stabil — Schwankungen geringerialkd km/h
Richtung stabil — Schwankungen geringertafs

Die Messung benétigt dann so viele Sekunden, wiBliT definiert worden ist

Das Ergebnis ist der neue Windvektor

Werden die Toleranzen (Fahrt oder Richtung) wékhrdas Vorganges Uberschritten, so wird die Messung
abgebrochenund erst wieder gestartet, wenn die Bedingunggtitesind.

Je héher die Fahrt ist, desto ungenauer ist diedfvéssung.

Fliegen wéhrend der Windmessung:

Fahrt und Richtung so stabil wie mdglich halten

Windanzeige unten links (Hauptnavigationsseite) hebachten

WAIT bedeutet, dass die Bedingungen fiir die Windm&sung erflillt sind (dauert 5 Sekunden)

Wenn die Messung aktiv ist, lauft der Zahler, z.B15,14.... Das ist die Restzeit in Sekunden bis zungebnis.
Ist die Windmessungsprozedur richtig abgelaufen,réolgt ein Windupdate.

Hinweis: bitte priifen Sie, ob die Einstellung Mg.V.im LX7007 pro IGC korrekt vorgenommen wurde (Kapitel
3.3.1.1)
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6.3 LX7007 pro IGC —Fernbedienungen
6.3.1 LX7007 pro IGC Remote: Keyboard

6.3.1.1 Allgemeines

Das Keyboard ist nicht mehr lieferbar, dieses Kapil dient der Vollstandigkeit

Das Geraét ist in einem Blechgehause mit den Abnmggsu80 x 60 x 20 mm untergebracht. Als Bedienuegsente
dienen 11 bequeme Gummitasten. Alle LX7007 pro I@@erstitzen auch die Fernbedienung ohne zus&zlich
Eingaben. Das Gerat erkennt die Fernbedienungstialimatisch. Die Bedienungselemente des LX70@718C
sind weiterhin aktiv. Das Gerat wird Uber den 40¢7007pro IGC 485-Bus angeschlossen.

100M ‘w(( REMOTE  TOOM
+

i MC

EVENT  wooely

9 ENT

Alle 11 Tasten sind nur einfach belegt, das bedeegegibt keine Doppelbelegungen. Die Bedienphjbs® der
Tastatur entspricht 100% der des LX7007 pro IGC.

Fernbedienung LX7007 pro IGC
e 0O MODE MODE= Mode Drehwahlschalter
e Nl Pfeildrehwahlschalter
« ESC,EVENT,ENTER,MC,START ESC,EVENT,ENTER,MC,STAR™O asten
e +7ZOOM, -ZOOM ZOOM-Drehwabhlschalter

6.3.1.2 Inbetriebnahme
Die Lieferung besteht aus:

» Fernbedienungseinheit (LX Remote),
» Spiralkabel mit Telefonstecker ( StandardmaRigdsfdekabel, auch im Handel zu kaufen),
e 485-BUS Kabel mit Befestigung.

Das RS485-BUS Kabel besteht aus dem 0.5m KabedmiBUB-D Stecker, der Platine mit Telefonadaptet dem

Befestigungsklotz. Dieser Klotz dient als Befestigselement fir die Platine. Die Platine wird nomnmakise ins
Instrumentenbrett eingebaut. Fir den Einbau salltenLdcher ins Instrumentbrett gebohrt werderg wider Skizze:

11lmm

Gt i)
17 mm,¢ 3.0 mm
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Elektrischer Anschluss:

Wie bereits oben erwéhnt, ist die Einheit an deh BBIS anzuschlieBen. Hierfur ist ein Verteiler (4&3litting Unit)
notwendig (gehoért zum Lieferumfang). Wenn allestig angeschlossen ist, funktioniert die Fernbedlgnsofort,
wenn das LX7007 pro IGC hochgelaufen ist und dieedienung im Geratemanager (Kapitel 3.3.2.26yatragen
ist.

6.3.2 LX7007 pro IGC — Remote K: Kniippelfernbedienung

6.3.2.1 Allgemeines

Das System besteht aus zwei Komponenten: dem balpemt Knlippelaufsatz mit 9 Tasten (+ eine Tastk e

Vorderseite als Vario/Sollfahrt-Umschalter), declauie komplette Elektronik enthélt und einer ké&inPlatine, die
zum Anschluf3 an den RS485-Bus vorbereitet ist. @hiRr verbinden den Knuppel mit dieser Platine, tzlish gibt es
noch zwei geschirmte Kabel, die fur den Anschlul Fanktaster (PTT) und Vario/Sollfahrt-Umschaltedgcht sind.
Die Knuppelaufsatze werden mit Innendurchmessem M3, 20 und 24mm geliefert. Sie sind somit féstfalle
gangigen Segelflugzeugtypen geeignet.

Hinweis!
Der Knuippelaufsatz wird ist in drei Innendurchmessieferbar, 19,3mm, 20mm and 24 mm. Bitte mesSienvor der
Bestellung den Aussendurchmesser des Steuerknippels

6.3.2.2 Einbau des Knuppelaufsatzes

Der originale Knuppelgriff muss entfernt werdene @i Kabel zwischen Kniippel und Platine missen zlidétdurch
die Durchfihrung gebracht werden. PTT und VaridfSleitumschalter sind meist schon verdrahtet, sisssan nur

noch mit den beiden separaten geschirmten Kabetbumden werden. Alle anderen Tasten werden durch de

eingebauten Microcontroller verwaltet. Es bestebtMoglichkeit, dass die Kabelausfiihrung ihres Kpelp zu klein
ist. Bevor Sie diese aufbohren, konsultieren Sie loien Luftfahrzeughersteller.

Wichtig!
Bitte stellen Sie die Einstellung fur den Variof&girt-Umschalter auf TASTER (SETUP -> PasswordBUN)

Wichtig!
Nach erfolgreicher Installation, ist am LX7007 kespezielle Einstellung notwendig, die Meldung “REBWE
DETECTED” wahrend des Bootvorganges zeigt an, dassGerat erkannt wurde und einsatzbereit ist.
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6.3.2.3 Installation
Der Anschluf3 des Systems erfolgt am RS485-Busedimbendes Beispiel:

LX7007 AU

ﬁ 485 Spliting Unit LCD vario (Option)

=
_[ EMTE | EMaE| (--------
[= ]!
ey =
425 mus 1 |j
o=l || ux=
o
B
L

SUBD9 Buchse (Female) SUBD?9 Stift (Male)

o o0 o oo

LX7007 DU

6.3.2.4 Doppelsitzerkonfiguration

Die Fernbedienung (Knippelversion) kann in beidétze8 installiert werden. Die Fernbedienungen simcht
identisch, sie sind jeweils entweder dem Hauptgesétie oder dem Zweitgerat zugeordnet. Die Indtattamuss daher
unbedingt korrekt durchgefuihrt werden.
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6.4 LX Sprachausgabemodul ftr LX7007

6.4.1 Allgemeines

Das LX Sprachausgabemodul ist fur das LX7007 pi© #atwickelt worden, um den Piloten durch gesproehe
Warnungen und wichtige Informationen zu entlasten.

Es wird kein separater Stromanschluss bendtigtydisorgung erfolgt Gber den RS485 Bus. Ebenskeistseparater
Lautsprecher erforderlich, der integrierte Audiox®ti macht den LX7007 Vario-Lautsprecher fur beidgénglich. Es
kénnen sowohl Informationen aus dem LX7007 als aushdem FLARM gesprochen werden.

Das Gerét verflgt Gber 3 zusatzliche Eingangexterae Abgriffe wie z.B. Fahrwerk oder KlappenssatDas
Gehause besteht aus mattschwarz lackiertem Aluminiit den Abmessungen 55 x 22 x 75 mm.

Der eingebaute SD-Kartenleser ermdglicht einigestellungen und Adaptionen an Bedurfnisse und Wimsids
Piloten Uber SD-Karte. Jedes Sprachausgabemodiliimitreiner bereits vorinstallierten SD-Karte aulijert. Nahezu
alle SD-Karten konnen verwendet werden. Die SD-&artuR FAT formatiert sein, FAT32 formatierte Karten
funktionieren nicht.

6.4.2 Einbau

6.4.2.1 Anschluss an das LX7007 pro IGC

Das Sprachausgabemodul wird direkt an eine freimiBstelle des RS4585 Bus angeschlossen, hieidint der SubD
9pol AnschluRstecker. Sollte kein Steckplatz meébr $ein, bitte einen RS485 Splitter ordern. Deutkprecher des
LX7007 wird einfach umgesteckt. Stromversorgung @ials Modul und Datenaustausch zwischen LX7007 und
Sprachausgabe erfolgt Uber den RS485 Systembus.

An LX 7007 Lautsprecherausgan

RS485 Systembus |

Eingange fir
externe Abgriffe

E Flarm Splitter

LX7007 mit Flarm

Um Verzégerungen in der Datenlbertragung zu veremgidwird der FLARM-Ausgang direkt mit dem
Sprachausgabemodul verbunden. Hierfir mul der FLARIggang aufgeteilt werden. Ein passender Splgedort
zum Lieferumfang. Alle Kabel sind eindeutig gekegichnet.

6.4.2.2 Eingange fur externe Abgriffe

Das Modul hat drei Eingange (je zwei Kontakte) éiiterne Signale Uber Schalter. Geschlossener Schtieutet,
dall der Eingang aktiv ist und umgekehrt. Es ishéeéxterne Stromversorgung in der Leitung erlawB.(
Fahrwerkswarnung)! Die Ausfiihrungen hier gelten,t mgewissen Unterschieden, fir beide Versionen. Die
Standardbelegung ist:
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» Eingang 3Fahrwerkswarnung (“check gear”) bei aktivem EirgéBchalter geschlossen)

e Eingang 2zur Zeit nicht belegt. Kann aber nachtraglich achéossen werden, die mdglichen Parameter
findet man in der Ixvoice.ini Datei, die die Einiagen definiert (Siehe Kapitel 6.4.3)

e Eingang 1Lautstarkeregelung und Flarm SprachausgabeeimstelEs wird die Verwendung eines

Drucktasters empfohlen.

Jederkurze Tastendruck wird die Lautstarke zirkular um eine Stufe erhéhed erniedrigen

Diese Einstellung betrifft Flarm und LX7007 Infortimaen gleichermalen. Die Einstellung Giber denéfast

bleibt aktiv, bis ausgeschaltet wird. Beim Einstfralwird die Grundeinstellung im LX7007 (bei der

Busversion) als Defaultlautstarke genommen, beSdand alone Version die Einstellung aus der

Einstellungsdatei auf der SD-Karte (Ixvoice.ini,fital 6.4.3.).

Driickt man fir ca2 sec, wird der Near Modus des FLARM aktiviert/deaktiti€’near mode off/on”).
Waéhrend der inaktiven Phase des Near Modus erladtmar FLARM-Warnungen, keine Verkehrshinweise

Druckt man fur cabsec.werden alle FLARM Sprachinformationen fiir die nételm 5Smin. deaktiviert. (“Flarm
off for five minutes”) LX 7007 spezifische Informationen hingegen werdeitev ausgegeben (Siehe
Handbuch LX7007 Version 1.1-1.0x, System Setup).

Wichtig!
Bitte beachten Sie die Beschriftung auf dem Sprasti@bemodul fur die Belegung der einzelnen Eingange

6.4.2.3 Mechanische Installation

Es gibt keine Bedienungselemente, die dauernd glighrsein missten. Die externen Eingadnge sind atamweise
verdrahtet, die dazugehérigen Schalter in der RiegdPanel angebracht. Daher kann das Modul eigénitgendwo
frei installiert werden. Es gibt auch keine haufigeler periodischen Wartungsarbeiten am Gerate Bitigen Sie aber
dem Umstand Rechnung, dall gelegentlich ein Updateaght werden muf3, welches uber die RJ6/6-Sclafligtst
erfolgt und daR die SD-Karte bendétigt wird, falés\égpdates bei den Sprachdateien gibt..

6.4.2.4 SD-Karte

6.4.2.4.1 Einsetzen der SD-Karte

Beim Einsetzen der SD-Karte sollte man Vorsichttarallassen, um Beschadigungen zu vermeiden. Eifygen
(besonders MMC-Karten) lassen sich falsch heruneim Slot einfihren. Die Kontakte der Karte mussachroben, in
Richtung Geréteoberseite (Dort ist das Beschrifslatzel angebracht) zeigen. Beim Einfuhren der Kantél ein
deutliches Einrasten zu spiren sein, dabei isKéokgerdausch zu vernehmen. Die Karte kann jedémeinommen
und wieder eingesetzt werden, sogar wenn das @erat.

6.4.2.4.2 Verwendung nicht originaler SD-Karten

Im Prinzip kann jede handelstbliche SD-Karte vemetrwerden. Die Karte darf nur nicht FAT32 formaitigein.
Wenn die Karte gar nicht formatiert ist, stellt dasn Problem dar. Diese Karte einfach in den 8lofiihren. Das
Gerat meldet dann “Card not formatted”, formatigdie Karte und kopiert die Einstellungsdatei (Ixwini) auf die
Karte. Der Pilot mul} jetzt noch die SprachdatefewsV) in das gleiche Verzeichnis kopieren. Dieschtaman an
einem PC.

6.4.3  Benutzerdefinierte Einstellungen

Diese Einstellungen werden in der Konfigurationsdaorgenommen, die man am Besten auf einem PGesdit
Sobald man die SD-Karte in den Kartenslot des P@ediihrt hat, wird dieser die Karte als Wechsgifieste erkennen
und einbinden.

Die Wavesound-Dateien (Format *.wav) enthalten 8prachinformation in einzelnen Phrasen (siehe Tabei
Anhang 6.4.6), diese kdnnen vom Anwender auchznraetrden.

In der Konfigurationsdatei Ixvoice.ini kdnnen eiaig\nwenderspezifische Einstellungen getéatigt werdioten mit
einem LX7007 Sprachausgabemodul kénnen diese Bimgjen auch im Setup des LX7007 vornehmen.

Nach einem Doppelklick auf Ixvoice.ini kbnnen Sendnhalt editieren. Sollte Windows fragen, mit eletm
Programm die Datei getffnet werden soll, so walen“Editor”.
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Filew Edit View Favorites Tools Help

@Bad{y\)' |?|/ .

Address | Fr\LXWOICE = e
size | Type | Artist | AbumTite
5KB wav file
4KB wav file

e Shop for music online @ 201 5KB wav file
4| 202 5KB wav file
) 203 4KB wav fle
File and Folder Tasks # %) 204 6KB wav fle
I@ Rename this file % i; jg :\\:: :::
& Move this file X207 KB wav fle
Iy Copy this file %) 208 5KB wav flle
() E-mail this file %) 209 3KB wav file
i Print this file a210 5KB  wav fie
W Delete this file E 2L 5. way ik
w212 SKE wav fle
%) 213 SKE wav fle
Other Places * ﬂ 214 4KB wav file
W) 215 4KE  wav file
= X 218 SKB wav file
=y My Music &) 217 6KB  wav file
W My Computer A28 4K wav fle
g My Network Places @ 219 4KE  wav file
4| 220 TKE wav file
E 221 5KB wav file
Details ¥ Al KB wav file
) 223 14KB  wav fle
4] 500 SKB wav file =
2KB Configuration Settings x
] | A

UltraEdit-32 - [F:\LX\VOICE\LXVOICEINT*] =ial=]

Hﬂ Fle Edt Search Project View Format Column Macro Advanced Window Help =lal x|
lerDsT @@ & %[ 5IE[E BB foete S M P w |[BES[ &) 28
” LAAICEINI" | J

INI file for LX Voice

1+

S.W. Hr: 1.03
Vdate: Dec 9 2006 14:14:48

* Volume: 0...100

* Mix: 0...100

* Baudrate: 19200

* 2600

* 19200

* 38400

* Flarminput: enabled

* Traffic sentence:direction alt_distance
* Warning sentence:direction alt distance
= Obsticle_sentence: direction alt_distance
# direction

* direction_alt

* direction distance

* direction alt distance
* Inputl:gear and airbrake

* Input:

* Inpuc3: volume

# volume

* volup

* voldown

- mute

u gear_and airbrake

Description of parameters:

* 0..100 - volume/mix value

# disabled - specified type of message will be disabled
* direction — in specified message will be present direction to abject
u ction alt - in specified message will be present direction and horizontal status to abject
&= ction_distance - in specified message will be present direction and distance to object
* direction alt_distance - in specified message will be present all, direction, horizontal status and distance to object
= nc - mot active

* volume - cyclic change of volume

- long press 2 sec: near on/off
- long press 4 sec: mute for § min
volup - increment volume
voldown - decrement volume
mute - volume on/off
gears and airbrakes - signal for gear warning

211 words are case sensetive.
Please use lower case letters.

Volume=100

4] | _‘,J
FFor Help, press F1 ln'13, Col. 23, CO pos | [Mod: 10,12.2006 10:37:%6  [File Size: 1912 ms [
tsh_rt” EFLHOGHMEII MEaONAa G M ] [ 3 picrosoft ward v| Lo Kreit ANG-5LO &, | @ UltraEdit-32 - [F.. (5 Inbox - OutiookE... | (=3 VOICE | | « W #1134

e Volume:
Voreinstellung der Lautstarke (ebenfalls im LX708@glich), siehe auch Kapitel 3.3.2.2

e Mix:
Einstellung des Audio Mischers, siehe auch Kaf3tal2.2
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e Baudrate:
Sehr wichtige Einstellung der Datenrate. Anzupassedie Schnittstellengeschwindigkeit des FLARMe Di
RS485-Busgeschwindigkeit am LX7007 (LX7007 Inforioaén) ist nicht veranderbar.

Device Baudrate on LX Voice Bemerkungen
LX 7007 fix(1!) 19200 Darf im LX7007 nicht geandexerden
LX Flarm Red Box 19200 empfohlen
LX Flarm Interface fur LX5000 19200 empfohlen

* Flarm Input

Default Einstellung ist “enabled”.

» Verkehrsmeldungen (Traffic sentences)

Dieser Datensatz informiert Giber Flugzeuge in Emgéaeichweite (keine Warnung). Der Datensatz kafin m
verschiedenen Informationen versehen werden:

- Direction: “Traffic xx o’clock”. Dieser Satz komnimmer (auf3er wenn disabled gewahlt ist)

- Alt: “above /below”. Relativer vertikaler Abstand

- Distance: “x meters/kilometers”. Horizontalersthnd.

Direction kann nun in verschiedenen KombinationénDistance und Alt ausgewahlt werden, die entdpeaden
Informationen werden dann bei Auslosung einer Tad¥feldung gesprochen.

Beim Einstellung im LX7007 kann ebenfalls nur Diten, oder eine Kombination bestehend aus Direatiosh Alt
und/oder Distance ausgewahlt werden, siehe auchel&3.2.2

e Warnungen (Warning sentences)
Lost ein anderes, mit Flarm ausgeristetes FlugesgWarnung aus, so wird eine Warnmeldung gesproch
Deren Aufbau (und Einstellung) entspricht den Varkeneldungen. Siehe auch Kapitel 3.3.2.2

* Hindernisse (Obstacle sentences)
Warnt vor Kollision vor den festen Hindernissen das FLARM-Datenbank. Aufbau (und Einstellung) @mitsht
den Verkehrsmeldungen, siehe auch Kapitel 3.3.2.2

» Eingénge fur externe Abgriffe (Inputs)

Jeder der drei Eingange kann vom Anwender untezdtibh belegt werden. Allerdings bedingen manche
Belegungen eines Eingangs bestimmte Belegungendenf anderen. Die technische Realisierung und die
Standardbelegung wurden im Abschnitt 6.4.2.2 vadadigsFolgende Moéglichkeiten stehen zur Verfligung:

Volume (Lautstarke): arbeitet zirkular. Ein Drucltier ist der ideale Schalter

Volup: ausschlieBlich lauter, zweiter Eingang muf8\foldown (leiser) belegt werden.
Voldown ausschlieBlich leiser, zweiter Eingang midVVolup (lauter) belegt werden.

Mute: Ton aus.

Gear (Fahrwerk) Belegung einer vorhandenen Fahsmeinung kann verwendet werdéachtung: Muld

stromlos sein. Nur Durchgang wird gemessen

6.4.4  Uberprifung nach der Installation
Nach dem Einbau sollte eine kurze Funktionsprifumrgenommen werden.

Schalten Sie das LX7007 an und warten Sie bis dinst@lung von Elevation und QNH erfolgt (set eliéona
procedure). Die Sprachmeldung “Set elevation” mufi ausgegeben werden. Stecken Sie danach das FlakRd
nach kurzer Zeit wieder an. Jetzt muf3 die MeldUfigARM connected” erfolgen.

Problembehebung:

- Prufen Sie, ob das Gerat an den RS485 Bus unBLd®RM angeschlossen ist (Kapitel 6.4.2.1)

- Prufen Sie ebenfalls den Lautsprecher. Ist deioWan zu horen....

- Prufen Sie die Einstellungen im LX7007 (Systertue> Voice und Eintrag im Geratemanager)

- Uberpriifen Sie, ob die SD-Karte richtig eingetiibt. Der “Klick” muf zu héren sein. (Kap. 6.4.2L9
- Schlie3en Sie, sofern gesetzt, den Fahrwerkseinigarz. Eine Warnmeldung muf3 zu héren sein.
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6.4.5 Firmware Update

6.4.5.1 Voraussetzungen

Die Firmware des Voicemoduls kann mittels einezigtlen Softwaretools von LX Navigation, des LX Bloaders,
upgedatet werden. Das Programm wird zu gegebené@pugkt auf www.Ixnavigation.de veréffentlicht.
Hardwarevoraussetzungen fir das Update:

e PC mit Windows Betriebssystem (Win 98 2.ed. oden WiP).
e LX Voice Update Kabel(identisch zum FLARM Updatekabel). Oder eine Konaltion aus Colibri/LX20-
2000 Netzadapter mit einem Nul-Modem Kabel (audH_Beunter 232-Cross erhéltlich)

6.4.5.2 Die Updateprozedur

e LX Voice ist ausgeschaltet (LX7007 pro IGC stromlos
» Starten Sie den LX Bootloader

* Bootloader Prozedur:

- Verfugbaren COM-Port wéahlen (z.B. COM-Port, der b}te arbeitet)
- LX Voice (Uber LX7007) einschalten
- Meldung, dass das Voicemodul erkannt wurde, erathei

erkannt wurde. Das Update ka
jetzt vorgenommen werden.

B ootloader

Meldung, dass das Voicemodut:|: [comz =]

=101 ]

Retry:

N ady
—

\

4

Hier ist die Datei mit dem neuen
Programmcode (Hex-Format)

auszuwahlen

Lrit: |
" ersion;
S0
arget:
TMEGATZE
b emory 000TEQQD
Sectar(z] 1
Bytes/page 256

Dateibrowser

-

AN

Read info |

/—%Iﬁa&er\alhiv It S - bin werziighl WoicehBinLx_Woice_w f

Program | R |

lcom 2: READY

- Suchen Sie die Datei, die den Programmcode erfibéteibrowser verwenden) in der letzten Version:
LX_Voice_Vx.yz.hex(x.yz ist dabei die Versionsnr.). Die Suche gestaich einfacher, wenn Sie in der
Dateibrowsermaske den Dateityp (files of type) ‘4otiel Hex” stellen.

open 2l x|
|&8n = = EcEE
(B3] Lx_voice_v1.1Lhex
L¥_Vaice_v1,12.hex
ntel Hex
File name: - Open I
Files of type: - Cancel |

7
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- Klicken Sie auf das Itenf8rogram

=10 ]

6.4.6

~Bootloader

Part: |EDM 2 "I
Programming: 0 /11 - 02C00h Retry:

niit: ;l
" ersion;
SH: 0
Target:
ATMEGATZ2E
t ernary 00071 E QOO
Sectorz] 1
Bytesz/page 256

-

File: |\\Server\arhiv [=%Sw - bin verzijghls VoicehBinhLx_Yoice v o |

Fread inta

Frogram | B |

{COM 2; READY | |

Sobald die Programmierroutine beendet ist (Meldgish), klicken Sie auf Run

Update der Sprachdateien

Die Sprachdaten haben das Format *.wav (Waveso@melbefinden sich auf der SD-Karte im Ordner LXYZB\.
Zum Update kopieren Sie lediglich die neuen Wavaddateien in diesen Ordner (Uberschreiben den &lten).
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6.4.7 Tabelle aller verfigbaren Phrasen

ZERO 0 DANGEROUS 77 TRANSFER 141
ONE 1 RESTRICTED 78 COMMUNICATION 142
TWO 2 PROHIBITED 79 KILO 143
THREE 3 TERMINAL 80 MILI 144
FOUR 4 CONTROL 81 METER 145
FIVE 5 ZONE 82 METERS 146
SIX 6 TRANSPONDER 83 BARS 147
SEVEN 7 MANDATORY 84 FEET 148
EIGHT 8 MILITARY 85 FEETS 149
NINE 9 OPERATION 86 NAUTIC 150
TEN 10 TYPE 87 MILES 151
ELEVEN 11 PLEASE 88 KNOTS 152
TWELVE 12 NO_TRAFFIC 89 OVERLOAD 153
THIRTEEN 13 DETECTED 90 SQUARE 154
FOURTEEN 14 BAD 91 PER 155
FIFTEEN 15 AIRSPEED 92 VOLTS 156
SIXTEEN 16 NOT 93 EVENT 157
SEVENTEEN 17 PRESENT 94 MARKED 158
EIGHTEEN 18 LOW 95 UNKNOWN 159
NINETEEN 19 BACKUP 96 AREA 160
TWENTY 20 BATTERY 97 AIRWAY 161
THIRTY 21 ERROR 98 GLIDING 162
FOURTY 22 HOUR 99 INFORMATION 163
FIFTY 23 HOURS 100 SECTOR 164
SIXTY 24 MINUTE 101 wW 165
SEVENTY 25 MINUTES 102 ALFA 166
EIGHTY 26 REMAINING 103 BRAVO 167
NINETY 27 ESTIMATE 104 CHARLIE 168
HUNDRED 28 ELAPSED 105 DELTA 169
THOUSAND 29 TIME 106 ECHO 170
TRAFFIC 30 FINISH 107 FOXTROT 171
OCLOCK 31 IN 108 GOLF 172
WARNING 32 RANGE 109 HOTEL 173
OBSTICLE 33 APPROACHING 110 INDIA 174
VERSION 34 TRAINING 111 JULIET 175
POINT 35 MAXIMUM 112 LINE 176
STALL 36 ALTITUDE 113 LIMA 177
AND 37 DECIMAL 114 MIKE 178
TASK 38 EVATION 115 NOVEMBER 179
IS 39 RUNWAY 116 OSCAR 180
STARTED 40 NINER 117 PAPA 181
FINISHED 41 NEAR 118 QUEBEC 182
RESTARTED 42 INSIDE 119 ROMEO 183
SWITCHING 43 AIRPORT 120 SIERRA 184
TO 44 OUTLANDING 121 TANGO 185
NEXT 45 MARKER 122 UNIFORM 186
TURNPOINT 46 DISTANCE 123 VICTOR 187
CHECK 47 BEARING 124 WHISKEY 188
LANDING 48 TRACK 125 XRAY 189
GEAR 49 GROUNDSPEED 126 YANKEE 190
AIRSPACE 50 TOTAL 127 ZULU 191
CLASS 51 WAIT 128 NORTH 192
A 52 SET 129 EAST 193
B 53 ELEVATION 130 WEST 194
C 54 NO 131 SOUTH 195
D 55 RESPONSE 132 OUTSIDE 196
E 56 FROM 133 QNH 197
F 57 ANALOG 134 PILOT 198
G 58 DIGITAL 135 CHECKLIST 199
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59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76

O<XNLKCHWwWXITmTUTOZZIr X« —I

SECOND
REMOTE
COMPASS
UNIT
DATA

136
137

138
139
140

TRIMMER
FLAPS
CANOPY
LOCKED
AIRBRAKES
ALTIMETER
SEAT_BELTS
RUDDER_PEDALS
RADIO

ON
DECLARED
POSITION
REPORT
SELECT
ABOVE
BELOW
FLARM_CONNECTED
FREQUENCY
FINAL

GLIDE
ESTABLISHED
MODE

OFF

200
201
202
203
204
205
206
207
208
209
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
220
221
222

6.5 Anschlul3prinzip externer Optionen

Alle externen Optionen (LX7007 Doppelsitzersyst&mrnbedienung, Sprachausgabemodul, Kompassmodul,
zusatzliche LCD-Varios) sind vorbereitet, Giber 3485 Systembus angeschlossen zu werden. Hiedfir €ine sog.
RS485 Splitting unit. Damit ist der Anschluss dgtiOnen “Plug and Play”, es sind keine weitererktelechen
Anschlussarbeiten nétig. Das Hauptgerat (LX7007 Bé&fsorgt auch alle Busteilnehmer mit 12VDC. Eine
Klingensicherung (3A flink) schiitzt den Bus gegaur#schluss, diese Standardsicherung bekommt maioifall an

jeder Tankstelle.
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7 Anhang

7.1 Stichwortverzeichnis

N TP PUUOPPRPPRPPR SieheAssigned Area Task

Abflug
Beschrankung der GesChWINAIGKEILt ...........uuceeeee i e e e e aae s 36, 63, 83, 84
[ [ aT=T T o =EYod o = a1 (U 1o Vo SRR 38,83, 84
A =T (=Y AN o) LU o PP 84

Y=g 101 (] o PP EPRP 50

F Y 4 (U] ) 14~ PP PPPRP 56
EIWEILEIT DBI AAT ittt e et e e ettt e e e e ekttt e e e e e aa bttt e e e s e abe e e e e e e e st be e e e e e e an bbbt e e e e e anbbee e e e ennnaeeeeennnnee 65

Y e PRSPPI SieheFlugplatze

ASSIGNEA AFBA TASK ...ttt ettt ettt et e et e e e e e e e e e s e e e e naanb e b b e e s e e e eeeeeeaaaaaaaans M, 62, 78
AUtOMALISChE MOVE FUNKLION. ... ettt ettt e et et e e e e e e e e e e e e e e s e e e nnennnneeees 85
D1y 2= g o Y N U EP PRSP 78
KOMPIEXE SEKLOIEIN ...ttt ettt ettt et e e e e e e e e e e e e ba bbb ettt ettt et e e eaaaaeaeeaessaaaa e nnnnsnnneeeeeens 80
MANUEIE MOVE FUNKLION ... ettt e oottt et e e e e e e e e e e s e e e e nnanbeebeseeeeeeeeeaaaaaaaeeaaaannnns 85
Y Ty = T 1 2q Ao ] o PRSP PPRT 85
Move, Modifikation der AUTGADENIANGE........i e e e e e e e rrrerraeaeeeeees ] 63
IS0 ] K< o 1 PP PPPSRPI 79
S 7= =T o 2 PP 78
LI L PSPPI 78
V6] o= =1 (0] Vo PP PPUTT TR 79
Zone, lokale SektoreneiNSteIIUNG........... oo oot e e e e e e e e e eeeeeeeeaaaaeaeeeeeeeeeennnnsd 63, 77

Y8 Lo [ o T o T =TT 0151 1= | (U g T PRSPPI 50

U {0 T= 1o 1= o [T TP PORPPPPP 61
LTS g1 1= o PP PPPURPTT 62, 77
DeKIaration VON SD-KAIE ........ooiiiiieie oottt ettt e e eaaaeeaeaa e s nnbaabbebee e aeeeeaaeaaaaaaaeeeesaesaaaannnnneneees 67
Lo =T F= 1= = o OSSPSR 81
deklarieren (AUSSCHIEIDEN) .......uiiiiiiiii e e e e e et ereraaeaaaaeeeeeenaannrnnrnnes 66
=T 1= =] o PP 62, 77
L= LD T=] (= T =1 1T o PP 66, 82
T =Tod 1= o TR 67
MANUEIE DEKIAIALION ......ci it ettt ce ettt e e e et e e st e e e s s e n b bt e e e e e annbbe e e e e s snnbaeeeeennrees 66, 81
LU =T 0410 (o [T o PP TR TR 66

Aufgabendistanz
(1= EST= T 1 (o 1] = o V4TRSS
verbleibende Distanz

F 0 | 7= ol o] 018 o == | OO PPPRTRRPT

2 1= ) PR PRP

127 T o) o 111 (o o PRSPPI

B-Record, POSItiONSAUFZEICANUNG ... .ueiiiis i e e e e s e e e e e e e e e e aaeaeeeeeeesaesanannnnnne 26

(O 1[oI U] E= LT o IS Y=Yt U L]/ 69

CALCULATING SECURITY L.eiitiiiiieiiiitiette e s ettt e e s sttt e e e s ansbte et e e s s mneeeeasaansbbe e e e e s e nbbbeeeeeeannnbeeaeeseannnnes 88

(@] 131 o= 11 ToT a1, [T [ 30, 76

Condor SEQelfIUGSIMUIALON .........ooi ettt e e e e e e e e e e e e e st e e e e e eeeaaaaaaaeeaaas 9,52

CUB-MANAGET ..eeeeiieieeeiaeee e e e eeeeaaaaaaaeens SiehelLuftraum, Transfer von Luftraumdaten

deKIarierte AUFGADEIN ... ... ettt et e e e e e e e e e e ettt eeaeaaaaaaa e e an 62

1Y 1 PRSP 25

(Do) o] o 1] 11w =T 653 YAS] (=] 1 o DO UPRTTRTT 10
(=T 0] oT=To [1T o 10 o o PP PPPUPURR 115
U= 0T 10T oo = L= PRSP 31

T LT (T o PRI 40

T =] S PSP PRPP 11

]| o 11 Lo Lo £17Z= 4 o1 [ SR 74

[T F= T 10T = Tod o 1= R 72
ol =T g T=T1 K] o] = PP 72
100 ez 1T 0 [T do =T o] o 0] o<1 ] [T PP U R TP 72

Nl I 1) (- PRSP 21,24,25

S @7 (@ e I 1) (SRR 21,24, 25

N I SRR RPR 56
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RN N I = = PP PPPR PSR 21,51
FANIWETKSWAINIUNG ...ttt e e e e e e s ettt e e et e e e eeeeee s s s nsantbaebessneeeeeenaeaaaeeeeessenannan 32,117
FANIWETK INTANIEN ... et e e e sttt e e e e s sab bt e e e e s stbb et e e s saneeeeeeeaans 32
UBDEI DAENDANK ........ivitiieieiicie et eeteeaete ettt ettt et e et e e ae st et e b e e aeeaeeseeseese et e ebeebeessessessesaeeasess et ententeaseareenean 32
=T ] oTTo [T=T a1 T 1= o PO 10, 113
(G2 L0 T T o [P UUUR RPN 113
(L0 o] o Tl LT gl oT=To =T U T o T TSRO 114
FIFMWAIE SEALUS ....eei ittt ettt e e e oo oo oo oottt ettt e e e e e e e e e e s e e aa e e aantesbbntaeeeeeeeaeaeaaaaaeaaaaannnnnns 52
Flachenbelastung
1= TS AV o] =11 0 1S3 (] 18T o o P PEPRTUTP 45
T To = oL TP PPPPRRRRT
T o] 1= (T o R PPRTUPPPRR

Datensatze........cccceeeeveeveeeeiienennnns
Einstellungen .......ccccccceeeeeiiiiiiiennin
externes Display
=T 01 7= 14 o] o TR TP
BINSEEIUNQGEN ... ettt ettt e e e e e e e e e e e e e e aabbe e beeee e e e e e eeaaaaaaaaaeeaesaaeaannnnns
1153 =11 F= LA T o IR
P4V (=T 1 = 14 o] o [ U UT PRSP
FIFMWAIE UPAATES. ...ttt et e e e e oo oo e e oo oo e ae et et e et e e eeaaaaaeeeeeaesaa e nnnnbabbanbeeaeeaaaaaeaaesanns 108
L LT =T g TS 11Tz U a1 T T PO 103, 104
TS 2= 1 =T o I TR 106
=TT =2 1Y oo L1 S PR PPR 103, 104
17 V)Y PP 50
S o] 7= (o g = U0 1T T o1 PEEERR 119
TID, Traffic INfOrMation DISPIAY .........uuuuvrmmmmeeeieeiieintetretteeaeeerreereeaaeeeeeeaaaaasssasrrsraerererreeraeaaeaeaeessessnnannnnnnns 107
TS (= | (U o T O UPUPUPPPRRT 51
L 1772 Vo3 YU UR RPN PP 108
THIME LOCK (SPBITEIN) ... eeeeeiteeiieee e e e e e et e oo 4ottt ettt ettt et ee 22 e e e eaa e nnneaateebte e e e et e e e e eaaaaaeeaeeseesaaaannnnsnnneeeeens 51
Warning Modus
[ 0T | o 18 o o I UPPURPPPTRTT
Flage
SPEICHEIN AU SD-KAME ....ciiiiiiiiei e e e e e e e e e e e s e e s et e e e e rereeeaaaeaaeaeesaesaaasnnnnnes 70, 100
[ 0T o] =1 RSP 54
L= U 1= 1 ][ o PR TURTOPUPPPP 56
EXPOrt @US LXE U SD-KAIME ......ceii i cemmemre ettt ettt e e e e e e e e et e s s e s s st e e e e e e e aaeaeaaeesassansnannsansbetannneeeeeeaaaaneens 99
Tl {o]q 0 4 F=1iToT g T=T o RO PUPPRPPN 56
[0 (0 7= [ PP SieheSektoren - Wendepunktsektor
FUNKHONSUDEISICRL. ...ttt e e e e e oo e e ettt bt ettt e e et e e eeaaaaaaeaesaeaaaannnnneseeeeeeas 23
T o 1T g T T g F= o [T TSP PP TPP 52
(10T 4= | R PUPUPRPTRRT 54
EIflOgENE GIEITZANL. ... ...ttt e e e oo oottt ettt et e e aeaaaeeeeseeaa e e e neanbenaeeeeaaaaaaaaans 54
o] [0 | 1= w4 o | PRSPPSO 54

Graphics
YT 0T £ PR
Airspace

LT =T o] 1o PR U USSP

[ T Lo ATV TE=T o] (11 11 ] o o TSP UPRTRRTT 52
HauptNavigatiONSSEILE (PAJE 1) ......utieiiiieeeeeeeeeie e e e e e e ettt e e ee e e e e e e e e e s aa e e aanbbebbssbeeeeeeaaaaaaaaaaess 49
HONBNIMESSEL ...ttt ettt e e e ekt e e e e e b et e e oo oo s bbbt e e e e e e bbb et e e e e e aab b et e e e e e sanreeeeeeannnees 72
[ (0] 01T 0 1VY7= Vg 1F ] o T PP U P PP 39
TN ST [ To [Tor= T (=To I AT £ oT=T=T o FO TP SPPRI 46
L OO RRPUPRT 6

P4V Lo [=]F= TSt =T ol o T o = O OO PP PP URTPPRRPURIN 9

[T =T | PSPPSR PTRTPUPRPPOPR 92
[Tz D=1 =TT o PP O PRSP OPRRN 100
Installation
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270 1 ] = U SRR

o] o] TSSOSO PPPPRPRRPIRt

L T=Tod o T T a1 o ISP

01 =T 81 a = 11X o P
KOMMUNIKALION .....eeiiiiiiiie ettt ettt e e e e e e et e e e eeae s e s e et seaeeeeeeeeseesssbbsbaaseseeeaaaasessereees

mit Colibri

L0 11O I 02 O PP PPPPUPUPPPPPPPPIN
ML PCINOIEDOOK ...ttt ettt ettt et e e a2 e e e e e e e b a s bae bt e s ee e e e e e e eaeaaaaaeaeaasaaaaannnnnnsnnneees
DT I N SO SUTPP
KOMPASSIMOAUL ...ttt ettt e e e e e e e e e e oo e e oo ae ettt e ettt e e eaaaeaaaaaaaeeaaaaannnnernbeeeaeeas
[0 101 01T 1S 110 o PP
=1 1=] T (o] A1 o PSPPSR
LI 8PP
K-Record, zusatzliche POSitioNSAUfZEICNNUNG eeeeeeeririiiiiiiieiiciee et e e e e e e e eeeees
LU= o] =T [ PSSRt
L0151 0 (=1 L1 PSP
(= 10 1S3 =T T (=T | 1= TP
O DAY= T [ T= Ta V.41 T =] o FO PP UPUURUPURRRO
[0 T SO SRRUSUPPRR
[0 = LT 1 o TSP
[0 0= LU0 U UPPURPPPTRTTP
Auswahl eines LURTaUMQEDIEIES ... .. ... cecceee et e e e e e e e e e e e e e e e reeeeees
CUB-Manager, Transfer von Luftraumdaten
detaillierte Darstellung, MRU-ZONES.......... o eetieeaennrnnnnnnneeererrtetaeeeeeeataaaaaaenrrsrrerrrrrrreraeaaeeeaaeennn .. 39, 58
U= 0 T 1117 U T Lo PSS 38
LX7007 ANGIOG UNIE....iiiiiiiiiieieieeeee s st e e e et e e e eaeaeeeeaeessasaanan s bessasseeeeeaaeaeaaeaesssssnsannnnnnnnnns 8, 40, 48
MAGNELISCNE VAIALION ...ttt ee e e e st e e e e e e eeeeeeesaas s nsea e b e e taeaaeeeeeeeaeaeeeeaeessessanannnssnnenes 24
= To | a1 (o] 1 4] o T= 1 USRS 110
T o = U U R TR PP 111
(0] 101 01T 4 1S1= 11T o PP PPPUPURRR 111
Massen
(TS (0T T o USSR 45
Maximales ADFIUGGEWICKL. ... ... ettt e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e s e e e nnneeaeeees 45
1110 o =T o | RSP 45
(702 Y Y B =1 1= o RO PSPRUPRPN 21
V[T ] =] ETod o =11 £ TP UPT .22, 107
[ [0] (] 4 F= 1N =11 = U0 | 7= od 1 10T o o USSR 27, 48
T o1 Lo =T g o 0T o SRR 74
Navigation im FIUGPIAtZIMENT ...........oooi it et e e e e e e e e e e e e es st e e aerereeaeaeaaeaeesessanannnnnnes 54
NAVIGAtIONSTUNKIONEN ... ettt ettt et e e e e e e e e e e aba bbb e e e et e e e e e eeaaaaaaeaeeeaasaaaannnseesenes 53
L= T= T T oo o S PP UUUR RN 53
NIMEA-DAIENSEALZE. ...ttt ettt ettt e oo e e e e e e e e e e et et e eeba b e e e e e e e e aeeeeeebesbnnnn e as 43
L0 1 1 = T PRSP SieheKursablage
(O] 1= ] (PP UUUPPURPUURR SieheESC/OFF-Taste
L ] I PRI 25,76
@Y A3 P T B I 1] (PP 19
[ X 11 (o PP TUPTPPPPTN 52
5 PSP PRPR 43
[ 1 4] 10T a1 (T o PP PTPPRP 95
IS0 1T = OO PPP TP 43
L1010 ] (= TR U PSSP 26, 42
0] F= L P UUPPPPTRU 25,45
[Tt =] g oL F= T U P U OPUR 25
(Lo 11 o] g Y1 0 T=1 (o [T o T O R T R PP URRTP 59
10N P ERRR 24
RSABE SYSIEMDUS ...ttt e oottt ettt e e e e e e e e e e s e e e e e nannbebbeeseeeeeeeeaaaaaaeaeeaaannn 123
SC, SPEEA COMMEANT ... .uuuuiiiririierreesee s eseeeeeeeeeaseaeaaeasssessssasassssseesarerrareaaaaaeeeeesansannnnsnsnns SieheSollfahrt
S Tod 0T TS (=1 1= o PP STSPPP 9,29
(1@ o T APPSO PPPUPPPPPPP N 91
L O o T TSP TP PP PPPPPPPPPPN 91
P AP O ettt et e e e e e e oo bE e bttt ettt et e e e e e e e e e e e s e e e rrnrrerneeeeees 95

Seite 126



LX 7007 pro IGC V2.02 November 2009

ST 1= | I O @ 1Y = o T o PSP PPR 29

0] 2 Y T | A P o (= PSR 29
ST B G 1 (=TT PO PPPPPPPPPPP 70

(D= C=] = TS = LU o] o PSRRI 98

FIUQE SPEIChErN @UF SD-K@ITE............uutt e eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeessssas s s aassaeereeeraaaaaaaaeessesaaaasnnensrnsrnnnneees 70, 100

o] F= 1 (T=T = o T PERTR 51

KOMMUNIKBLION ...ttt ettt e e e e e e e e oo oo oottt e et e e et e e eeaaeeeeeaeaaa e e nnnnsbasbnaeaeaeaaaaaeaaens 97

(O (0 1= 5] (U] | PP TUPTR TN 98

RV a0V o To [ To T 4 T = PP U T U RRP 98
Y= o] £ o PP EUUTUUT 34, 77

F Y o] 8T [ST=] Sq o ] PP PEUTPTRPRP 34

Automatische Weiterschaltung bei ErreiChen....... ... 84.

o[ 0Tz SIS o] 1= o PR 34

To] = LIRS T=] (o] = o PP 34

LY=o 1= o TU T 1 q 7= (o SR 36

AT £ A (o] R PERP 37
= (1 o SRS 24

IR = 1= TP PRSI 24

2. EDENE, SYSLEIM SOIUP. ...eeeeeiiiiiiiii e oottt ettt e e aaaa e e s e e s aa e s neasbbebbseseeeeaeeaaaaaeaeaesaaannnnrnnes 30
Sicherheitshdhe beim ENdanflug ... ...t e e e e e e e e e e e e e e e e e e aanees 24
S [ 1U1 =10 g o 1=3 (1T o PP UPUPRPRRPR 9
Sollfahrt/Vario-WeChSEISCRAILET ............ . 15, 46

Taster flr FErnDEIENUNG. ... ... ettt e e e e e e e e et e et reeeeaaaaaaee e s 46
Y01 1= oL 2= g 4= o 1= 3PS
Y01 7= g T (o = o =T SR
SPrachausgabemMOUUI ...ttt e e e e e e e e eaeeeaessaasas e e trasaeeeeeeeeaeaaeaaaeessesaanannnnnns

D T2 <] o TR

EXEEINE EINQANGE ...ttt ettt e e 42 e 22 e e a4 e a4 e e s e e et e e beeeeeeeeeaeeeeseessssaaansnsssnsanesnnnneeeeeeaenaaennn

T AT V=0T oL - (U

[ = U 0 DU UUUPUPTTRTR

5B R (=11 (= SO PP PPPTPTPR

Update der Sprachdaten
Sprachdaten (Wavesound)

Stall Warnung...........ccooo oo
Yz LN oL =T 0 1= = PP S URPPPPPTPIIN
Statistik
1 0T SRR 68
L= Tl 0 =T o T T T PP 69
3£ (= 0 1S (0 o RPN 30
YA (T 1= VLT (= U o = o PR 12
YY) (T 18] 01 £ [ | USRS 8
Task
Restart, Neustart der AUFGADE. ... ..o ettt ettt e e e e e e e e e e e e e s e e e e annnneeeees 84
F AT =T (T A o) LU o TSROSO 84
TEAM FUNKLION. ...ttt et e e e e oo oo e oo oot a ettt ettt e e e e eaaaeaaaeeesaa e e nnnnbebbeaaaaeaaaaaaaaaaas 57
LTS LTSIt L= B = 1= o PP PUPUPPPTRP 9
=T 0] LT = B 6] =] 0 o PSPPI 47
TP ettt e e ———————————teete e e e e e e e e e e e e e e e e at et t e et ——r——etaaaeaeeaaeeaasaaaannranrarrannaeees SieheWendepunkte
LIS (=T 1Y L= o T PSR 29
155 1P SESEEERR SieheAufgaben
L L S PP OPTPPRPTN 40
UP/DOWN-DIeNSChAIET .....ccooiiiiiiiiie e ceeec et 20, 21, 22, 24, 25, 29, 64, 85
(O LY=T g e o F O TP PPUUPPPPPPTPPIN 44
U I P PRRR 40
LY Z= L4 o T PP PPPPRSTRT 71
DyNnamisSChe DAMPTUNG ....oooiiieiiii ittt ee ettt e e e e e e e e e e e e e e et e e e e e e e e aaaaaeaaaaeaas SieheSmart Vario
Y00 F= g V2 T [ TSP PPPTRPT 28,71
RV £z U (oo F=Ta T o110 o Vo USRI 28,71
Vario PrIOMAISSCRAITEN ... ..ciiiiiiiiiiee ettt e st e e e e sttt e e e e e asbbe e e e e e s sbbbeeeeessanraeeeeeane 15
Verkabelungsplan
D T0] 0] 0 1= L5314 P 17
] ] 4= SO SO PPR R 16
Weiterschaltung bei Err@iChen €INES SEKIOIS .. i a e e e e e e e e e e 63

Seite 127



LX 7007 pro IGC V2.02 November 2009

RTAT 2T 1o 1= 10 ] (= SRR 33,59
aktuelle POSItION SPEICNEIN .........uuiiiiiiieerccr e e e et e e e e e e e e e e e et e aaaeessa s s s s neasbeetaeaeeeeraaeaaaaeeeesenaannsnnrnnes 60
L= U 1= 1 ][ o [PPSR OPUPPRRR
(=T 111T=T 1= o ISP PRPT
T Tod 1= o SRR
neu eingeben........cccccvveeeevieiieeneenn
Wettbewerbsmodus
Wind
[T C=To] o] (oo LT od o T TP U TSP 55, 58
L] F= L0 PR SSUOT 55, 58
VAV AT gLl oT=T =Tod ol o 18T o o TR OSSP PPPRTRRPTR 57
Windmessung
Zentrierhilfe........ocooceeeiiiiiene
BT {11 0T TR PPRRPT
ZOOM-DIENSCRAIET .....ccciiiiiiiiie e ittt et ettt e e e sttt e e e e s st et eeeesanbbe e e e e e e aasbbeeeeeesanbbeeeeeesanes 20, 64, 85

Seite 128



LX 7007 pro IGC V2.02

November 2009

7.2 Meni Ubersicht

LX7007 Menu Structure

[T wn_ |

Hirnd suma

Frr—

Wes
s

B CLE D | e

il

+

E;E
| .

STATISTICS

activation, short press on EVENT:

TASK restart:

HENU TSK

! R
| TEAN

Arvival page

CELJESND TSK_Ba/gme)

ACT 1. FIE ETA
168:28 93:56 16:75

563 1. B5H:58 9317

EVEMT function, long press on EVENT:

System parameters: PDA port 19200 bps, PC cam port 19200 (adjustable), Flarmm port 19200 navigation and Flarm data,

SP card: flight downloading via Log Book, ather transfer via TRANSFER mentl.
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8 Anderungsliste

Hardware / Firmware | Handbuch Ausgabe | Datum Anderungn
LX7007 V1.2 1. Ausgabe 18.07.2008 Abflugmonitor hdéigewinn, Thermal
LX7007 vV2.02 1. Ausgabe 05.11.2009 IGC-Dateien3Df kleine Anderungen
LX navigation
£7 :
+49 8191 9737932 ¥ + 498191 9737934
=2 support@Ixnavigation.de !Q http://www.Ixnavigation.de
Q + 386 3490 4670 (@ + 386 349046 71
=2 support@Ixnavigation.si !Q http://lwww.Ixnavigation.si

Seite 130



